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1. Zusammenfassung

Die Gemeinde Holzheim beabsichtigt die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes mit der Bezeichnung ,Nordlich der RémerstraBe — 2. Anderung und Erweiterung —
Sondergebiet GroBflachiger Einzelhandel, um das Angebot an Lebensmitteleinzelhandel
entsprechend erweitern zu kénnen. Der bestehende EDEKA-Markt soll dabei vergroBert
und um einen Getrankemarkt erganzt werden.

Fir den bestehenden Markt wurde durch unser Bliro im Jahre 2009 die schalltechnische
Erstuntersuchung (Bearbeitungsgrundlage /24/) erstellt. Im Jahr 2022 wurde die 1. An-
derung des Bebauungsplanes durchgefiihrt um den bestehenden EDEKA-Markt zu ver-
gréBern und um einen Getrankemarkt zu erweitern. Hierzu wurde die schalltechnische
Erstuntersuchung entsprechend angepasst /25/.

Durch die aktuellen Plandanderungen, bei der die Anlieferung des Getrankemarktes nun
auf der Nordseite vorgesehen ist, die Anzahl der Stellplatze von 119 auf 116 reduziert
wurde und sich die Lage der Einkaufswagenboxen unterscheidet, ist die letzte schalltech-
nische Untersuchung aus 2022 /25/ entsprechend abzuandern bzw. anzupassen.

Unser Ingenieurbiiro, Messstelle nach § 29b BImSchG wurde damit beauftragt, die schall-
schutztechnische Vertraglichkeit des aktuellen Vorhabens nach den einschlagigen recht-
lichen und technischen Regelwerken zu ermitteln und zu bewerten, da sich unmittelbar
im Nahbereich der Nutzung bestehende Wohnnutzungen befinden. Die Bewertung der
Nutzung wird auf einen Werktag bezogen. Eine mdgliche Nutzung des Backshops an
Sonn- und Feiertagen, ist wie eine Vielzahl von Bewertungen solcher Markte gezeigt ha-
ben, gegeniiber dem Nutzungsumfang an Werktagen zu vernachlassigen.

Hinsichtlich der Immissionsorte ist grundsatzlich festzuhalten, dass die Immissionsricht-
werte (IRW) nach TA Larm /5/, unter Berlicksichtigung einer moglichen Summenwirkung
mit umliegenden Larmquellen einzuhalten sind. Im Rahmen der Untersuchung wurde eine
entsprechende Vorbelastung analog zur vorangegangenen Untersuchung /25/ bertick-
sichtigt (s. Kapitel 6.2) und daraufhin bewertet.

Beurteilung der Gewerbeldarmimmissionen an Werktagen
Auf der Grundlage der beschriebenen Gerduschemissionen gemaB Kapitel 6.3 errechnen
sich die in der Ergebnistabelle der Anlage 1.2 aufgefiihrten Beurteilungspegel.

Danach werden durch die Erweiterung im Zusammenhang mit dem Bestand an den maB-
geblichen Immissionsorten folgende Beurteilungspegel Tag (LrT) bzw. Nacht (LrN) an
Immissionsorten berechnet.
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Tabelle 1: Beurteilungspegel durch die geplante Nutzung

IRWA RW
INe. | Immissionsort Nutzung | Etage | HR T | WD || e | IRWAN = | LN Diff,T | Diff,N Diff,T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 | 101/Dillinger StraBe 1 MD EG w 60 45 57,0 45,0 368 | 142 | -202 -30,8 232 | -308
1| 101/Dillinger StraBe 1 MD 106 | w 60 45 57,0 45,0 406 | 161 | -164 -28,9 194 | -289
2 | 102/RémerstraBe 17 MD EG w 60 45 57,0 45,0 433 | 166 | -137 -28,4 -16,7 | -284
2 [ 102/RémerstraBe 17 MD 1.06 | w 60 45 57,0 45,0 446 | 204 | -124 -24,6 154 | -246
2 | 102/RémerstraBe 17 MD 206 | w 60 45 57,0 45,0 460 | 201 [ -11,0 -24,9 -14,0 [ -249
3 | 103/LindenstraBe 3 WA EG N 55 40 52,0 40,0 500 | 22,3 -2,0 -17,7 -5,0 -17,7
3 | I103/LindenstraBe 3 WA 1.0G N 55 40 52,0 40,0 50,7 | 229 -1,3 -17,1 -4,3 17,1
3 | 103/LindenstraBe 3 WA 2.0G N 55 40 52,0 40,0 50,8 | 23,0 -1,2 -17,0 -4,2 -17,0
4 | 104/LindenstraBe 1 WA EG N 55 40 52,0 40,0 500 | 22,8 2,0 -17,2 -5,0 -17,2
4 | 104/LindenstraBe 1 WA 1.0G N 55 40 52,0 40,0 50,6 | 232 -1,4 -16,8 -4,4 -16,8
4 | 104/LindenstraBe 1 WA 2.0G N 55 40 52,0 40,0 506 | 233 -1,4 -16,7 -4,4 -16,7
5 | 105/Buchenweg 2 WA EG N 55 40 52,0 40,0 480 | 206 -4,0 -19,4 -7,0 -19,4
5 | 105/Buchenweg 2 WA 1.0G N 55 40 52,0 40,0 486 | 21,0 -3,4 -19,0 -6,4 -19,0
5 | 105/Buchenweg 2 WA 2.0G N 55 40 52,0 40,0 488 | 21,1 3,2 -18,9 6,2 -18,9
6 | 106/Buchenweg 4 WA EG N 55 40 52,0 40,0 466 | 187 5,4 21,3 -8,4 21,3
6 | 106/Buchenweg 4 WA 1.0G N 55 40 52,0 40,0 473 | 195 -4,7 -20,5 7,7 -20,5
6 | 106/Buchenweg 4 WA 2.0G N 55 40 52,0 40,0 476 | 195 -4,4 20,5 7,4 -20,5
7 | 107/Dr.-Burgkart-StraBe 6 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 31,8 | 137 | -202 -26,3 232 | -263
7 | 107/Dr.-Burgkart-StraBe 6 WA 106 | O 55 40 52,0 40,0 321 | 144 | -199 -25,6 29 | -256
8 | 108/Dillinger StraBe 8 MD EG w 60 45 57,0 45,0 31,2 | 148 | -258 -30,2 288 | -302
8 | 108/Dillinger StraBe 8 MD 106 | w 60 45 57,0 45,0 31,9 | 154 | -251 29,6 281 | -296
9 [ 109/gepl.WA FL.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 505 | 19,1 -1,5 -20,9 -4,5 -20,9
9 [ 109/gepl.WA FLNr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 50,7 | 202 1,3 -19,8 -4,3 -19,8
10 | 1010/gepl.WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 491 | 17,7 2,9 -22,3 5,9 223
10 | 1010/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 495 | 185 2,5 21,5 5,5 21,5
11 | 1011/gepl.WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 451 | 198 6,9 20,2 9,9 20,2
11 | 1011/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 459 | 20,9 -6,1 -19,1 9,1 -19,1
12 | 1012/gepl.WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 442 | 283 7,8 -11,7 10,8 | -11,7
12 | 1012/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 451 | 288 6,9 11,2 9,9 11,2
13 | 1013/mégl.Wohnen MD FI.Nr.757 MD EG 0 60 45 57,0 45,0 41,6 | 293 | -154 -15,7 184 | -157
13 | 1013/mégl.Wohnen MD FI.Nr.757 MD 106 | 0 60 45 57,0 45,0 426 | 299 | -144 -15,1 174 | -151
14 | 1014/gepl.WA FI.Nr.349 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 388 | 200 | -132 -20,0 -162 | -20,0
14 | 1014/gepl.WA FI.Nr.349 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 394 | 21,5 | -126 -18,5 156 | -185
15 | 1015/gepl.WA FI.Nr.349 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 388 | 207 | -132 -19,3 162 | -193
15 | 1015/gepl.WA FI.Nr.349 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 394 | 219 | -126 -18,1 156 | -18,1

Wie aus der Tabelle ersichtlich werden am Tag und in der Nacht die zutreffenden Immis-
sionsrichtwerte an allen bestehenden Gebauden (Immissionsorte I01 bis I08) eingehal-
ten. Die wegen der Vorbelastung nach /24/ um 3 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte
werden flr die Tageszeit noch um mindestens 1,2 dB(A) am IO3 unterschritten. Die
schalltechnische Situation zeigt die Anlage 1.1. An den weiteren Immissionsorten (I09
bis I015) liegen ebenfalls keine Konflikte vor. Die Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit
werden um mindestens 11,2 dB(A) unterschritten.

Spitzenpegelkriterium
Unzuldssige Spitzenpegel treten zur Tageszeit sowie bei Nachtbetrieb der reinen Aggre-
gate nicht auf (s. Kapitel 6.5).

Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen an Sonntagen
In Bezug zur moglichen Offnung des Backshops an Sonn- und Feiertagen sind keine Kon-
fliktsituationen zu erwarten (s. Ausfiihrungen hierzu im Kapitel 6.3.10).

Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen

Das durch das Vorhaben auf den 6ffentlichen StraBen bedingte zusatzliche Fahrzeugauf-
kommen erfillt nicht die kumulativen Kriterien der Ziffer 7.4 der TA Larm /5/ (s. auch
Kapitel 6.7).
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Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis der
vorliegenden Planungsgrundlagen keine immissionsschutzfachlichen Belange
dem Bauvorhaben entgegenstehen, sofern:

. die Fahrspuren des Parkplatzes asphaltiert ausgefiihrt werden und
. die Einkaufswagensammelboxen eingehaust werden, wobei die Offnungen jeweils
zum Marktgebdude gerichtet sein missen.

Altomunster, 22.07.2024
Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Ll %%7

;’f Andreas Kottermair "Roman Knoll
Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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2. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Holzheim beabsichtigt die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes mit der Bezeichnung ,Nordlich der RémerstraBe — 2. Anderung und Erweiterung —
Sondergebiet GroBflachiger Einzelhandel, um das Angebot an Lebensmitteleinzelhandel
entsprechend erweitern zu kénnen. Der bestehende EDEKA-Markt soll dabei vergroBert
und um einen Getrankemarkt erganzt werden.

Flr unser Ingenieurbliro, Messstelle nach § 29b BImSchG, bestand die Aufgabe, die
schallschutztechnische Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens nach den einschlagigen
rechtlichen und technischen Regelwerken zu ermitteln und hinsichtlich der maBgeblichen
Immissionsorte zu bewerten. Im Falle von Uberschreitungen ist eine SchallschutzmaB-
nahme zu dimensionieren oder planerische Anderungen vorzuschlagen.

3. Ausgangssituation

3.1. Ortliche Gegebenheiten

Die Zufahrt zum Einzelhandelsgeldnde erfolgt direkt von der RémerstralBe, wobei die Be-
triebsgebaude im ndrdlichen Bereich und die Pkw-Parkpldtze im sldlichen Bereich des
Planungsgebiets vorgesehen sind bzw. teilweise auch bestehen. Im Zuge der Erweite-
rungsplanung ist eine zweite Zufahrt liber die RdmerstraBe vorgesehen. Im Nahbereich
des Planungsgebiet befinden sich ein bestehendes allgemeines Wohngebiet sudlich der
RdémerstraBe sowie ein geplantes Wohngebiet westlich des Grundstiicks mit der Flurnum-
mer 752. Die 6stlich und sliddstlich angrenzenden Bebauungen sind als Dorf- bzw. Misch-
gebiet ausgewiesen bzw. im Flachennutzungsplan eingetragen. Die ortlichen Gegeben-
heiten sind aus den nachfolgenden Grafiken ersichtlich.

Graﬁk 1: Ubersmhtdarstellung zur Lage nach /20/
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Das Gelande wird innerhalb des EDV-Programms /22/ unter Berlicksichtigung der Hohen-
: daten aus der Grundlage /21/ und den aktuellen Planungsda-
ten /26/ digital nachgebildet. Das digitale Geldandemodell
(DGM) zur Grundlage fir die Berechnung zum Anlagenlarm
nach TA Larm ist aus der nebenstehenden Grafik ersichtlich,
wobei noch zusatzlich der entsprechende Bebauungsplan hin-
| terlegt wurde. Zur Orientierung sind die Einzelhandelsge-
baude in der PIanzelchnung dargestellt. Das Geldande und die ndahere Umgebung sind
weitgehend eben, so dass sich zwischen dem Betriebsgelande und den einzelnen Immis-
sionsorten keine wesentlichen, in der Topografie begriindeten Schallhindernisse befin-
den. Die Gebaude liegen auf einer FOK-H6he von 429,65 Meter tiber NHN.

Grafik 2: Luftbilddarstellung zur Dartellung der C)rtlchkeiten nach /20/
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3.2. Immissionsorte

Aufgrund der Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ist wie bereits zur
Untersuchung /24/ sowie /25/ fir das Planungsgebiet weiterhin keine Emissionskontin-
gentierung vorgesehen. Im Nahbereich des Planungsgebietes befinden sich ein beste-
hendes Allgemeines Wohngebiet stidlich der RémerstraBe sowie ein geplantes Wohnge-
biet westlich des Grundstlicks, ab der Flurnummer 751 nach Darstellung im Flachennut-
zungsplan (FNP). Weiter im Westen in ca. 200 Meter Entfernung sind Bestandsgebdude
die als WA-Gebiet anzunehmen sind. Die 6stlich und sliddstlich angrenzenden Bebauun-
gen sind als Dorf- bzw. Mischgebiet ausgewiesen bzw. im Flachennutzungsplan eingetra-
gen. Die maBgebenden Immissionsorte zur Beurteilung befinden sich an den nachstlie-
genden Wohngebduden im Allgemeinen Wohn- oder Dorfgebiet sowie jeweils in 3 Meter
Entfernung zur jeweiligen Grundstilicksgrenze nach Darstellungen in der Anlage 1.1. Die
maBgeblichen Immissionsorte (I0) wurden analog zur letzten schalltechnischen Untersu-

chung /25/ beriicksichtigt.

Tabelle 2: Ubersicht maBgebliche Immissionspunkte

Immissionsort i:':al\?f Gebietscharakter* Nutzung
Dillinger StraBe 1 Dorfgebiet /
101 Flurnummer 760 Mischgebiet Wohnen
Romerstrae 17 Dorfgebiet /
102 Flurnummer 758/1 Mischgebiet Wohnen
LindenstraBe 3 Allgemeines
103 Flurnummer 740/2 Wohngebiet Wohnen
LindenstraBe 1 Allgemeines
104 Flurnummer 740/1 Wohngebiet Wohnen
Buchenweg 2 Allgemeines
105 Flurnummer 745 Wohngebiet Wohnen
Buchenweg 4 Allgemeines
106 Flurnummer 745/1 Wohngebiet Wohnen
Dr.-Burgkart-StraBe 6 Flur- Allgemeines
107 nummer 254/8 Wohngebiet Wohnen
108 Dillinger StraBe 8 Dorfgebiet / Wohnen
Flurnummer 926 Mischgebiet (Reiterhof)
Westlich liegendes . .
109 bis 1012 WA nach FNP (WA 1) AIIgemeln.es derzeit unbebaut
Wohngebiet Wohnen
Flurnummer 751
1013 Ostlich liegendes MD Dorfgebiet / derzeit unbebaut
Flurnummer 757 Mischgebiet Wohnen
Westlich liegendes ) .
1014 bis 1015 WA nach FNP (WA 2) AIIgemem.es derzeit unbebaut
Wohngebiet Wohnen
Flurnummer 349

* die letztendliche Festsetzung des Gebietscharakters obliegt der zustandigen Genehmigungsbehérde
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Fir die Berechnung nach TA Larm gilt: Die Immissionsorthéhe wird bei Gebduden in
Sound-PLAN fiir das Erdgeschoss auf Gelandehbhe +2,4m, jedes weitere Stockwerk
+2,8 m festgelegt, bei unbebauten Grundstlicken in der Regel auf Gelandehéhe + 4m.
Hier wird jedoch ebenfalls mit 2,4/2,8 Meter gerechnet.

Nach Kapitel A.1.3 der TA Larm gilt Folgendes:

A.1.3 MaRgeblicher Immissionsort
Die maligeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen
a) bei bebauten Flachen 0,5 m aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch
am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;
b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbed(rftigen R&u-
men enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Pla-
nungsrecht Gebaude mit schutzbedlrftigen R4umen erstellt werden dirfen;

3.3. Betriebliche Gegebenheiten

Die betrieblichen Gegebenheiten zur Planung, wie die Anlieferzeiten und Anliefermengen,
sowie die zu erwartende Kundenanzahl wurden uns Uber das Planungsbiiro, vertreten
durch Herrn Schuster im Rahmen der Untersuchung /25/ mitgeteilt und sind in der Be-
triebsbeschreibung zusammengefasst. Die Betriebsbeschreibung ist in der Anlage 2 auf-
gefihrt.

Hinweis:

Nach aktuellen Angaben durch Herrn Schuster im Juli 2024 /30/ haben sich bezliglich der
Liefermenge oder der Lkw-Fahrten keine Veranderungen gegenlber /25/ ergeben. Somit
wurde die Betriebsbeschreibung entsprechend beibehalten und stellt den aktuellen Stand
dar (s. Anlage 3).

4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

/1/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. I S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 11 Absatz 3 vom 26.
Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 202)

/2/ Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO), Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.
November 2017 (BGBI. I S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
3. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 176) geandert worden ist

/3/ DIN-Richtlinie 18005:2023-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung®, Stand: Juli 2023, mit Beiblatt 1 , Schalltechnische Orientie-
rungswerte fiir die stadtebauliche Planung", Stand: Juli 2023

/4/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S.
1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. I S. 2334)
geandert worden ist
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/5/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom

1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getreten am 9. Juni 2017 [mit Schreiben
des BUM zur Korrektur Buchstaben Nr. 6.5 Satz 1 die Angabe "Buchstaben d bis f"* durch die Angabe
"Buchstaben e bis g" ersetzt werden miissen. In Nr. 7.4 die Angabe "Buchstaben c bis " durch die
Angabe "Buchstaben c bis g"]

/6/ OVG Minster, Az: 2 B 1095/12, vom 16.11.2012

/7/ Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums flir Umwelt und Verbraucherschutz
(StMUV) vom 24.08.2016, Zeichen 72a-U8718.5-2016/1-1 ,TA Larm; Vollzug des
Bebauungs- und Immissionsschutzrechts, maBgebliche Immissionsorte™

/8/ Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Stand: April 1990

/9/ Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen, RLS-19, Ausgabe 2019 [BayMBI. 2021
Nr. 255 vom 7. April 2021, Az. 49-43812-1-2]

/10/ DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/11/ DIN 4109/11.89 ,Schallschutz im Hochbau® mit Anderung A1 vom Januar 2001 und
Beiblatt 1 vom November 1989 [zurlickgezogen, in TA Larm /5/ noch enthalten]

/12/ DIN 4109-1:2018-01 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen,
Stand: Januar 2018; in Bayern als Technische Baubestimmung am 01.04.2021 ein-
geflhrt

/13/ DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflillung der Anforderungen®; in Bayern seit 01.04.2021 (iber weitere MaBga-
ben gem. Art. 81a Abs. 2 BayBO baurechtlich eingefiihrt

/14/ Studie des RW TUV-Essen, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und
Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen™ vom 16.05.1995

/15/ ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermarkten®, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden,
2005

/16/ TUV Nord, Technisches Datenblatt Ifd. Nr. 9, Ergdnzung zur Lkw-Studie 2005,
Stand: Mai 2019 [Ent- und Beladung von Paletten an AuBenrampen (ber die fahr-
zeugeigenen Ladebordwand des Lkw mit Elektro-Flurférderfahrzeug]

/17/ Parkplatzlarmstudie — 6. Gberarbeitete Auflage, Bayerische Landesamt fur Umwelt,
Augsburg, August 2007

/18/ Schalltechnische Hinweise flir die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoff-
sammelstellen), Studie des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz, Nr. 2/5-
250-250/91
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/19/ VDI-Richtlinie 3770 — ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen — Sport-
und Freizeitanlagen®, Stand: Sept. 2012

/20/ BayernAtlasPlus: Topografische Karten und Luftbildansichten im Internet, Stand:
Juli 2024

/21/ Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen: DGM-Héhen-
daten und DFK-Daten im System UTM-32, Stand: Juli 2024

/22/ SoundPLAN-Manager, Version 9.0 Braunstein + Berndt GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek

/23/ Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Nérdlich der RémerstraBe" flir das Sonderge-
biet ,Lebensmittel- Einzelhandelsgeschaft® der Gemeinde Holzheim mit Begriin-
dung, M 1:1.000, Ingenieurbtiro Johann Kapfer, Dillingen/Donau, vom 13.05.2009
zur Untersuchung /24/

/24/ Schalltechnische Untersuchung 3703.0/2009-RT vom 03.07.2009 durch unser
Blro zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Nordlich der RémerstraBe" fir das
Sondergebiet ,Lebensmittel- Einzelhandelsgeschaft" in der Gemeinde Holzheim,
Landkreis Dillingen an der Donau

/25/ Schalltechnische Untersuchung 8112.1/2022-RK vom 09.09.2022 durch unser
Biiro zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Nérdlich der RémerstraBe - 1. An-
derung und Erweiterung - Sondergebiet GroBflachiger Einzelhandel® in der Ge-
meinde Holzheim, Landkreis Dillingen an der Donau

/26/ Planungsunterlagen zur Erweiterung des EDEKA Marktes, Planungsbiro: Tragner
WeberstraBBe 87, 89407 Dillingen / Do, Lageplan, Ansichten, Schnitte und Grund-
risse, Stand: 17.12.2023

/27/ Vorentwurf und Schleppkurvennachweis zum Bebauungsplan "Nérdlich der Rémer-
straBe - 2. Anderung und Erweiterung — Sondergebiet GroBflichiger Einzelhandel"
Planungsstand 13.09.2022, Planung: ASCO-TEAM PartG mbB, SchultheiBstraBe
33+35, 89407 Dillingen, Stand: 20.06.2024
/28/ Schreiben Landratsamt Dillingen a. d. Donau. Az:4-1711.4.1.21, zum Bebauungs-
plan "Nordlich der RomerstraBe - 1. Anderung und Erweiterung — Sondergebiet
GroBflachiger Einzelhandel" vom 01.02.2021
/29/ Ortseinsicht 09.06.2021 durch unser Biro, vertreten durch Herrn Knoll zur Unter-
suchung 7539.1/2021-RK vom 10.03.2022 durch unser Biiro (Vorgangeruntersu-
chung zu /25/)

/30/ Angaben Uber die Anliefermenge, den Lkw-Verkehr- und Kundenanzahlen, die
Standorte der Einkaufswagenboxen in Absprache mit dem Planungsbiiro, vertre-
ten durch Herrn Schuster (s. /27/) mit Betriebsbeschreibung nach Anlage 2;
(nach Ricksprache im Juli 2024 mit Herrn Schuster zur aktuellen Untersuchung,
sind keine Anderungen vorzunehmen)
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Aligemeine Anforderungen an den Schallschutz

Die grundlegenden Anforderungen zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stad-
tebaulichen Planung ergeben sich aus der DIN 18005 in Verbindung mit deren Beiblatt 1
/3/. Thre Einhaltung oder Unterschreitung, bereits am Rand der Bauflachen oder lber-
baubaren Grundstlicken, ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
schutzwirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfillen.

5.2. Anforderungen nach DIN 18005

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /3/ folgende Orientierungswerte:

Tabelle 3: Orientierungswerte flir den Beurteilungspegel Lr nach der DIN 18005

Orientierungswert (OW)
Verkehrslarm 2 Anlagenlarm
A (StraBe, Schiene, Schiff) (Industrie, Gewerbe, Freizeit,
Bauerlet vergleichbare o6ffentliche Anlagen)
L.; dB(A) L, dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge-
biete (WS), Wochenendhausgebiete, Ferienhausge- 55 45 55 40
biete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (M), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den | 45 pis
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig sind, je 65 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
nach Nutzungsart®
Industriegebiete (GI)¢ - - - -
a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den

Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fiir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeit-
raum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. Diese Zeitraume sind identisch mit den Bezugszeit-
raumen der TA Larm /5/, die fir die Beurteilung von genehmigungsbedirftigen Anlagen
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz herangezogen wird.

Seite 13 von 49



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Die TA Larm gilt in der Bauleitplanung nicht unmittelbar. Bei der schalltechnischen Beur-
teilung von gewerblichen Anlagen, welche im geplanten Gewerbegebiet errichtet werden
kdnnen, ist jedoch sicherzustellen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
maBgeblichen Immissionsorten durch die Summe aller einwirkenden Gewerbelarmimmis-
sionen eingehalten werden.

Insofern ist bereits im Rahmen der Bauleitplanung daflir Sorge zu tragen, dass die vor-
genannten Immissionsrichtwerte durch die Gerdauschimmissionen aller im Plangebiet
moglichen gewerblichen Nutzungen nicht liberschritten werden kénnen. Gegebenenfalls
vorhandene schalltechnische Vorbelastungen durch auBerhalb des Plangebiets gelegene
gewerbliche Larmemittenten sind zu berticksichtigen.

5.3. Gewerbeldarm - Anforderungen an den Schallschutz nach TA Larm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche wurde vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm /5/, zuletzt geéndert 2017) erlassen.

Sie gilt - im Rahmen der Durchflihrung von Einzelbauvorhaben - unter Wirdigung der in
Kapitel 1 der TA Larm aufgeflihrten Ausnahmen - flir Anlagen, die als genehmigungsbe-
dirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten
Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen. In der TA Larm, wel-
che die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Larmimmissionen durch gewerbliche Nut-
zungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte fir die Summe der
Gewerbeldarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:

Tabelle 4: Immissionsrichtwert TA Larm (Auszug)

Immissionsrichtwert
Gebietseinstufung

Tag Nacht
a in Industriegebieten 70 dB(A) 70 dB(A)
b in Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
C in urbanen Gebieten 63 dB(A) 45 dB(A)
d in Kern-/Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)
o in aIIgem.eeren Wohngepleten und 55 dB(A) 40 dB(A)

Kleinsiedlungsgebieten
f in reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)
in Kurgebieten, fiir Krankenhduser

g und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr. An Werktagen ist in der
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Zeit von 06.00 Uhr - 07.00 Uhr, 20.00 Uhr — 22.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen fir
die Zeiten von 06.00 Uhr —09.00 Uhr, 13.00 Uhr —15.00 Uhr und von 20.00 Uhr -
22.00 Uhr ein Ruhezeitenzuschlag flir die Gebiete e bis g zu beriicksichtigen.

Als Nachtzeit gilt der Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts
diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen ist, die den lautesten Beurteilungspegel ver-
ursacht (sog. ,Lauteste Nachtstunde™). Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen besonderer ortlicher oder betriebli-
cher Verhaltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen erforderlich ist. Eine achtstlindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbe-
reich der Anlage ist dabei sicherzustellen. Zuschlage flir Zeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit werden entsprechend den Rechenvorschriften (TA Larm /5/ usw.) automatisch vom
Rechenprogramm /22/ vergeben. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a.
Richtwerte tagsiiber um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsricht-
werte fiir den Beurteilungspegel fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g tags 70 dB(A) nachts 55 dB(A). Einzelne kurzzeitige
Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Larm, Buch-
stabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A)
Uberschreiten. In Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Larm, Buchstaben ¢ bis g am Tag
um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Die maBgeblichen Immissionsorte liegen nach Abschnitt A.1.3 der TA Larm /5/ bei be-
bauten Flachen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster von schutzbediirftigen Raumen nach
DIN 4109. Bei unbebauten oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schiitzenswer-
ten Raumen enthalten, liegen diese am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Pla-
nungsrecht Gebdaude mit schutzbedirftigen Rdumen errichtet werden durfen.

Die vorgenannten Vorschriften sind nach Ubereinstimmender Auffassung in der Recht-
sprechung allerdings gesetzeskonform auszulegen. (Unbebaute) Punkte am Rand der
Baugrenzen, die keine schutzbedirftigen Raume beinhalten, sind nicht in Blick zu neh-
men, um die Larmbetroffenheit der Nachbarschaft realistisch abschatzen zu kénnen.

(OVG Miinster, B. v. 16.11.2012- 2B 1095/12, zitiert nach juris, Rdnr. 66-68 /6/ und Schreiben des Bayeri-
schen Staatsministeriums fiir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) vom 24.08.2016 /7/).
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5.3.1. TA Larm - Vor- und Zusatzbelastung

Nach Kapitel 3.2.1 der TA Larm gilt, dass die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen ist, sofern am Immissionspunkt die durch
die Anlage verursachten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte (im Folgenden IRW)
der TA Larm an den maBgeblichen Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) unter-
schreiten.

Eine Berlicksichtigung der Vorbelastung ist dann nicht mehr erforderlich. Unter Vorbelas-
tung werden dabei die Gerduschimmissionen aller Anlagen auBer denen der zu beurtei-
lenden Anlage verstanden. Eine Berlicksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich,
wenn aufgrund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im
Falle ihrer Inbetriebnahme relevant zu einer Uberschreitung der IRW beitragen wird und
nach Kapitel 4.2, Absatz c der TA Larm AbhilfemaBnahmen bei den Anderen zur Gesamt-
belastung beitragenden Anlagen aus tatsachlichen oder rechtlichen Griinden offensicht-
lich nicht in Betracht kommen.

5.3.2. TA Larm - Einwirkungsbereich nach Punkt 2.2 der TA Larm

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage ausge-

henden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Flache maBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung maBgebenden Immissi-
onsrichtwert erreichen.

5.3.3. TA Larm - Rechenverfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 9.0 /22/ wird ein digitales Gelande-
modell flir die Schallausbreitungsrechnung zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den
Immissionsorten nach den Rechenregeln der DIN ISO 9613-2 /10/, die im Zusammen-
hang mit der TA Larm anzuwenden ist, erzeugt. Fir die meteorologische Korrektur wurde
von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegangen und der standortbezogene
Korrekturfaktor fir die Meteorologie mit Co = 2 dB angesetzt. Fir die Bodendampfung
wurde das Verfahren der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.1 ,Allgemeines Verfahren" verwen-
det. Flr Emittenten, flir die nur Summenschallleistungspegel vorlagen, wurde das , Alter-
native Verfahren™ der DIN ISO 9613-2, Punkt 7.3.2 zur Berechnung der Bodendampfung
herangezogen.
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Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind entsprechend der Gerauschcharakteristik der
jeweiligen Emittenten Zuschlage flir die Ton- und/oder Informationshaltigkeit nach Num-
mern A 2.5.2 und A 2.5.3 TA Larm berticksichtigt.

Zuschlage flir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-
schriften (hier: Nr. 6.5 der TA Larm) automatisch vom Rechenprogramm vergeben. Zur
Berlicksichtigung der Einwirkzeiten der jeweiligen Quellen werden im EDV-Programm
SoundPLAN jedem Emittenten so genannte ,Tagesgange" zugeordnet. Hier wird die Ein-
wirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder Stunde des Tages in Sekunden, Minuten oder
Einheiten pro Stunde bzw. prozentual angegeben. Aus den Einwirkzeiten flir die jeweilige
Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach A LT = 10 * Ig (Te/T;i) mit:

Te = Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
Ti = Dauer der Teilzeit (z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr)

Die einzelnen Beurteilungspegel der Teilzeiten werden anschlieBend flir den jeweiligen
Beurteilungszeitraum (Tag, Nacht) aufsummiert und bilden den Gesamtbeurteilungspe-
gel, welcher mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen ist. Neben den Ge-
rauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die umliegenden Ge-
werbebauten, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital nach-
gebildet.

5.3.4. TA Larm - Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraB3en

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm mussen in Gebieten nach Kapitel 6.1 (Buchstabe c-g) der
TA Larm ,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen™ im
Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerauschen, die durch den Betrieb der
Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden. Falls dieser Fahrverkehr den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche flir

- den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,
- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ erstmals oder weitergehend (iber-
schritten werden,

sollen die Verkehrsgerausche durch organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich ge-
mindert werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h., nur wenn alle 3
Bedingungen erflillt sind, sind MaBnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung /4/, welche zur Beurteilung der, der zu beurteilen-
den Anlage zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind folgende
schalltechnische Immissionsgrenzwerte angegeben:

Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)
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Grenzwert
Gebietseinstufung
Tag Nacht
in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o ) 59 dB(A) 49 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten
und Urbanen Gebieten 64 dB(A) >4 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
Industriegebiet Keine Angabe Keine Angabe

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nacht-
zeit der Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr.

5.4. Bauplanungsrechtliche Festsetzungen

Grafik 4: Vorhabenbezogener Bebauungsplan /23/ ,Nérdlich der RémerstraBe" flir das
Sondergebiet , Lebensmittel- Einzelhandelsgeschaft" zur Untersuchung /24/
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Grafik 5: Planzeichnung zur 1. Erweiterung zur Untersuchung /25/

Bebauungsplan "Nérdlich der RémerstraBe - 1. Anderung il A
und Erweiterung - Sondergebiet GroRflachiger Einzelhandel”

‘ M1:1.000
Holzheim (im Original
Holzheim st on
Landkreis Dillingen a. d. Donau

Grafik 6: Planzeichnung zur 2. Erweiterung /27/

Bebauungsplan "Nérdlich der RémerstraRe - 2. Anderung
und Erweiterung - Sondergebiet groRflachiger Einzelhandel"

! . M1:1.000
Gemeinde Holzheim (im Original)
Gemarkung Holzheim om Hm  &m  ©Om  @mm  oOe

Landkreis Dillingen a. d. Donau
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6. Beurteilung

6.1. Allgemeines

Fir die Immissionsorte sind grundsatzlich die Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm
unter Beriicksichtigung einer mdglichen Summenwirkung mit umliegenden Gewerbefla-
chen oder Gewerbebetrieben heranzuziehen. Im vorliegenden Fall wird die in Kapitel 6.2
aufgefiihrte Vorbelastung entsprechend bertiicksichtigt.

6.1.1. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 9.0 /22/ wird ein digitales Gelande-
modell flir die Schallausbreitung erzeugt (s. Kapitel 3.1). Das Modell wird fiir die Schal-
lausbreitungsberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel nach TA Larm an den
Immissionsorten berlicksichtigt. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt nach den Re-
chenregeln der TA Larm, die im Kapitel 5.3.3. detailliert beschrieben sind. Neben den
Gerauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die umliegenden
Gewerbebauten, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet.

6.1.2. Grundsatzliche Aussagen liber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Berlicksichti-
gung der Mess- bzw. Prognoseunsicherheit getroffen.

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Gite der verwendeten Prifmittel und insbesondere von
der Durchflihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von £ 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.

Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.

Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauensni-
veau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von £ 1 dB gerech-
net werden.

Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN 60942
kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.

» bei der Durchfiihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-)
Anforderungen eingehalten.

Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei héchstens + 1 dB.
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Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur Messun-
sicherheit vorgeben, werden diese angewandt.

Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit der
entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kénnen fundiertes Vor-
wissen und eine gute Ubersicht tiber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso wer-
den vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsituation
durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenartig
zusatzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb (ber die eigentliche Mess-
aufgabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit
Die Genauigkeit ist abhangig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

» digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

= softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Kon-
formitatserkldrung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-
Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanfor-
derungen und Priifbestimmungen - liegt vor.

» fUr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Flr die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von héchstens £ 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden flir den jeweils ungiinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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6.2. Vorbelastung

Aufgrund weiterer Gewerbebetriebe im direkten und naheren Umfeld des Planungsge-
biets (Apotheke und Zahnarztpraxis direkt gegenliber sidlich der RémerstraBe sowie Kfz-
Betrieb, Gardinenservice und Lagerplatz eines Landtechnikhandels entlang der Dillinger
StraBe) durften die Immissionsrichtwerte bereits durch den bestehenden Lebensmittel-
markt nicht ganzlich ausgeschopft werden. GemaB einer Voranfrage bei der Unteren Im-
missionsschutzbehdrde im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Bestands-
betrieb /24/, sollte jedoch eine Unterschreitung der zutreffenden Richtwerte durch den
Lebensmittelmarkt um jeweils 3 dB(A) sicher ausreichen, damit an den maBgeblichen
Immissionsorten in der Summe aller gewerblichen Gerauscheinwirkungen die Immissi-
onsrichtwerte eingehalten werden. Diese Vorgehensweise zu Bewertung wird wie auch in
der letzten Untersuchung 2022 /25/ bertcksichtigt, auch in dieser Untersuchung beibe-
halten.

Grafik 7: Darstellung der Ortlichkeiten nach der Untersuchung zu /24/ und /25/
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6.3. Beschreibung der gewerblichen Gerauschemittenten

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wird ein Rechenansatz zugrunde gelegt,
bei dem jeweils eine lberdurchschnittliche Gerauschintensitat vorherrscht. Fir den be-
stehenden EDEKA-Markt mit Backshop, werden die schalltechnischen Ansatze zum Lie-
ferverkehr aus der schalltechnischen Untersuchung /25/ tibernommen.

Der Lieferverkehr zum Bestand erfolgt im Bereich der Ladezone ,LZ,EDEKA" bzw. vor

dem Backshop. Die Anlieferungen zum Getrankemarkt werden nun auf der Nordseite des
Gebadudes an der Ladezone ,,LZ,Getrankemarkt" durchgeftihrt.

Grafik 8: Freiflachenplan mit den beriicksichtigten Ladebereichen nach /26/
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Grafik 9: Ansichten und Schnittdarstellung zum Vorgaben nach /26/
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Als Offnungszeit wird fiir den Getrankemarkt wie fiir den derzeit situierten EDEKA-Markt
der Zeitraum von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr beriicksichtigt. GemaB den Planungsunterlagen
/26/ sind insgesamt 116 Stellplatze vorgesehen (s. Grafik).

Flir den Bestandsmarkt wurde nach /24/ mit einer Anzahl von 520 Kunden gerechnet.
Durch den zusatzlichen Getrankemarkt wurde die Kundenanzahl nach Riicksprachen mit
dem Planungsbliro, vertreten durch Herrn Schuster, anlasslich der Untersuchung 2022
/25/, um 40 Prozent erhdht, so dass mit einer Anzahl von 728 Kunden gerechnet wird
(1.456 Pkw-Bewegungen). Im Sinne einer Maximalbetrachtung werden weiterhin alle
Kunden als reine Pkw-Kunden angenommen. Dies stellt mit Sicherheit flir den zukiinftigen
Betrieb einen absoluten Maximalansatz nach aktuellen Angaben /30/ dar. Die Zufahrt der
Pkw erfolgt direkt aus der RomerstraBBe. Dabei sind Zufahrten/Abfahrten Uber die Std-
ostecke oder Sudwestecke des Betriebsgeldndes moglich.

Hinweise:
« Im Rahmen der Untersuchung /25/ sollte eine Nachtanlieferung an den Ladezonen gepriift werden.
Das Ergebnis war: Eine Nachtanlieferung ist grundsatzlich nicht méglich.

Die folgenden Abschnitte beschreiben die angesetzten Schallleistungspegel flir die rele-
vanten Gerauschemittenten und deren Emissionszeiten bzw. Emissionshaufigkeiten. Sie
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werden in Form sog. ,Tagesgange" in die Quelldateien (Emissionsdateien) der EDV-Ein-
gabemasken /22/ eingetragen.

6.3.1. Gerausche durch den betrieblichen Fahrverkehr

Die in der schalltechnischen Berechnung berticksichtigten Fahrgerauschpegel flir die Last-
kraftwagen zum Warenverkehr stiitzen sich auf die im Bericht des Hessischen Landesam-
tes fir Umwelt und Geologie /15/ genannten Schallleistungspegel. Die Studie aus dem
Jahr 2005 gibt flir Lastkraftwagen folgende auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezo-
gene Schallleistungspegel Lwa 1n vor:

«  Lastkraftwagen > 105 kW (Lkw > 7,5t) Lwa1n = 63 dB(A)
«  Lastkraftwagen < 105 kW (Lkw < 7,5t) Lwa,1n = 62 dB(A)

Die Emissionshohe betragt fiir alle Fahrzeuge jeweils 0,5 m iber Gelande. Angesichts
dieser Literaturwerte werden die Grundwerte von 63 dB(A)/m fiir die groBen Lkw-Fahr-
zeuge zur Ladezone ,EDEKA" und ,Getranke" sowie von 62 dB(A)/m fiir kleine Lkw (oder
i.d.R. wohl als obere Abschatzung flir Transporter) zum Backshop in den Ausbreitungs-
berechnungen angenommen.

Die jeweilige Pegelkorrektur aufgrund der Haufigkeit der Lkw-Bewegungen in den Zeit-
raumen berechnet sich dabei zu:

Pegelkorrektur = 10 « LOG (Fahrbewegungshaufigkeit/Zeitraum)

Die Anzahl der Wareanlieferungen an der Anlieferrampe des bestehenden EDEKA-Marktes
sowie am Getrankemarkt, bzw. am Backshop, werden analog /25/ beriicksichtigt der nach
/30/ weiterhin als schalltechnischer Maximalansatz gewertet werden kann.

Tabelle 6: Ausgangsdaten und langenbezogene Schallleistungspegel

Lkw-Fahrweg Zeitraum Anzahl
Fahrweg zur Ladezone ,LZ,EDEKA" 6.00 - 7.00 1
»groBe Lkw; 63 dB(A)/m" 7.00 — 20.00 1
Fahrweg zum Backshop 6.00 - 7.00 1
,kleine Lkw; 62 dB(A)/m" 7.00 — 20.00 1
Lkw-Containerfahrt zur Ladezone ,LZ,EDEKA"
7.00 — 20.00 1
~groBe Lkw; 63 dB(A)/m"
Fahrweg zur Ladezone ,LZ,Getrénke" 6.00 -7.00 1
~groBe Lkw; 63 dB(A)/m" 7.00 — 20.00 3
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Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.

Da die Lkw-Fahrzeuge an den Ladezonen teilweise rlickwartsfahren missen, wird der
mittlerweile Ubliche Rickfahrwarner als Linienschallquelle berticksichtigt. Entsprechend
der SoundPLAN Bibliothek /22/ wird ein Schallleistungspegel von Lwa in = 63 dB(A)/m
eingerechnet. Die Emissionshohe betragt 1,0 m Uiber Gelénde. Die Anzahl der Vorgange
wird den Lkw-Fahrten gleichgesetzt. Am Backshop ist dieser aufgrund der berlicksichtig-
ten Rundkurse nicht angesetzt.

An den Ladezonen sowie im Bereich des Backshops wird flr die anliefernden Lkw-Fahr-
zeuge ein Haltepunkt als Schallquelle berticksichtigt. Dadurch ist jeweils pro Lkw ein An-
halt- und ein Anfahrvorgang beriicksichtigt, die durch den Formalismus der Parkplatz-
larmstudie /17/ schalltechnisch quantifiziert werden. Allerdings werden hier bei Lkw-Park-
vorgangen aufgrund der deutlich lauteren Motor- und Anlassgerausche Korrekturen Kpa
von +14 dB(A) fur die Parkplatzart und K; von +3 dB(A) flir die Impulshaltigkeit zum
Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/h von Lwo = 63 dB(A) erforderlich. Flr
einen Vorgang ist somit ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) berlicksichtigt.

In der Berechnung werden daher an den Lkw-Haltepunkten jeweils zwei Parkbewegungen
in der entsprechenden Zeitraumen pro Lkw mit einer Quellhdhe von 1,5 Meter (iber Ge-

lande berlicksichtigt. Die Ausgangsdaten sind aus der folgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 7: Ausgangsdaten Schallleistungspegel fiir die Lkw-Haltepunkte

Haltepunkt Zeitraum Anzahl
6.00 - 7.00 2
Ladezone ,LZ,EDEKA"
7.00 - 20.00 2
6.00 - 7.00 2
Laden Backshop
7.00 - 20.00 2
6.00 - 7.00 2
Ladezone ,LZ,Getranke"
7.00 - 20.00 6

Hinweis:

Fir die Lkw-Containerfahrzeuge sind keine gesonderten Haltepunkte beriicksichtigt, da durch die Wechsel-
vorgange inklusive Rangieren diese als nicht relevant anzusehen sind.

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.3.2. Gerdusche durch die Ladevorgange

Die zum Verkauf vorgesehenen Waren werden mittels Sattel- oder Lastzlige an den La-
dezonen auf Paletten und Rollcontainern angeliefert, wobei fiir einen Lkw an der Lade-
zone (LZ,EDEKA) mit jeweils 20 Paletten und 20 Rollcontainern gerechnet wird. Die An-
lieferung mittels kleiner Lkw oder Transportern am Backshop erfolgt liberwiegend durch
Plastikkisten, die per Hand abgeladen werden; vorsorglich wird jedoch pro Anlieferung
hier von flinf Rollcontainern ausgegangen, die Uber die Ladebordwand abgeladen wer-
den. Fir die Anlieferung an der Ladezone des Getrankemarktes (LZ,Getranke), kann pro
Lkw mit jeweils 5 Paletten nach /30/ gerechnet werden. Samtliche Quellhéhen werden
pauschal mit 1,5 Meter Uiber Geldande bericksichtigt.

Nach der aktuellen Ergénzung /16/ zur TUV-Studie zur Untersuchung der Lkw- und La-
degerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren /14/ kann flr eine komplette Hin-
und Rlickfahrt eines Palettenhubwagens tber die Ladebordwand an AuBenrampen bezo-
gen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von 82,0 dB(A) angenommen werden
(75,5 dB(A) fur ,voll von Lkw"™ und 79,6 dB(A) fir ,leer auf Lkw" mit 2 mal ,Rollgerdusche
Wagenboden Lkw" von 71,8 dB(A)). Bei Rollcontainern ist flir einen Komplettvorgang pro
Stunde ein Schallleistungspegel von 74,5 dB(A) in der Studie /16/ angegeben. Die
Ausgangsdaten sind aus der folgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 8: Ausgangsdaten Schallleistungspegel fiir die Lkw-Verladungen

Ladepunkt Zeitraum Ladegut Anzahl
Paletten 20
6.00 — 7.00
Ladezone Rollcontainer 20
~LZ,EDEKA" Paletten 20
7.00 — 20.00
Rollcontainer 20
6.00 - 7.00 Rollcontainer 5
Backshop
7.00 - 20.00 Rollcontainer 5
Ladezone 6.00 - 7.00 Paletten 5
#LZ,Getranke" 7.00 — 20.00 Paletten 15

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.3.3. Gerausche durch ein Lkw-Kiihlaggregat

Innerhalb der Ladezone ,EDEKA" wird flr die Warenanlieferung von Frischwaren ange-
nommen, dass der anliefernde Lkw mit einem Kiihlaggregat ausgestattet ist. Fir ein Kihl-
aggregat wird gemaB der Parkplatzlarmstudie /17/ ein Schallleistungspegel von
Lwa = 97 dB(A) zugrunde gelegt. Die Einwirkzeit wird dabei mit 15 Minuten pro Anliefe-
rung angenommen. Fir das Lkw-Fahrzeug in der Ruhezeit wird eine entsprechende
Punktschallquelle in einer Quellhéhe von 3 Meter Uber Geldnde angesetzt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.3.4. Gerausche durch Papierpressen

Innerhalb der Ladezone ,EDEKA" wird fiir die Papierpresse eine Punktschallquelle mit
einer Emissionshohe von 1,5 Meter liber Gelande beriicksichtigt. Flr den Betrieb ist ent-
sprechend durchgeflihrter Messungen an Vergleichsobjekten ein Schallleistungspegel von
Lwa = 90 dB(A) als oberer Wert anzusehen. Als Einwirkzeit Te wird die Presse mit 4 Stun-
den innerhalb der Tageszeit von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr und somit auBerhalb der Ruhe-
zeiten beriicksichtigt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den mafBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.3.5. Gerausche durch Containeraustauschvorgange

Innerhalb der Ladezone ,,EDEKA" wird flir den dort stattfindenden Containerwechsel eine
Punktschallquelle mit einer Emissionshéhe von 1,5 Meter Uber Gelande bericksichtigt.
Dabei stellt das Containerfahrzeug einen Leercontainer ab und nimmt den Vollcontainer
auf.

In der Bearbeitungsgrundlage /18/ ist flir den hier anzusetzenden Absetzcontainer ein
Schallleistungspegel von Lwa = 106 dB(A) und eine Einwirkzeit Te = 230 Sekunden pro
Vorgang (N) mit Rangieren angegeben. Die Einwirkzeit wird innerhalb der Tageszeit von
07.00 Uhr bis 20.00 Uhr und somit auBerhalb der Ruhezeiten beriicksichtigt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.3.6. Gerdusche durch die Pkw-Stellplatznutzung

Innerhalb der Planungsunterlagen /26/ sind im AuBenbereich 116 Pkw-Stellplatze aufge-
fuhrt, welche in 8 Stellplatzbereiche aufgeteilt sind. Flir schalltechnische Prognosen von
Parkplatzen, Autohtfen, Omnibushoéfen, Tiefgaragen und Parkhdusern in Verwaltungs-
verfahren nach dem Baugesetzbuch, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
usw. wurde vom Bayerischen Landesamt flir Umweltschutz eine Parkplatzlarmstudie /17/
beauftragt und die Ergebnisse in der 6. Auflage 2007 verdéffentlicht. Darin ist die Uberar-
beitete Formel zur Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel Ly"” nach dem
Normalfall (sog. ,zusammengefasstes Verfahren") und dem Sonderfall (sog. ,getrennten
Verfahren™) angegeben. Im vorliegenden Fall wird das getrennte Verfahren herangezo-
gen. Der flachenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich dabei wie folgt:

Lu” = Lo + Kea+Ki+ 10 Ig (B * N) — 10 Ig (S/1m2) dB(A)
mit:
Lww = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgdange auf dem

Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil)
Lwo = Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/h Lwo = 63 dB(A)

Kea = Zuschlag nach Parkplatzart nach Tab. 34 in /17/,
hier: 3 dB(A) Standard-Einkaufswagen aus Asphalt
(samtliche Fahrgassen werden, bzw. sind asphaltiert)

Ki = Zuschlag firr das Taktmaximalpegelverfahren nach Tab. 34 in /17/,
hier: 4 dB(A) Standard-Einkaufswagen aus Asphalt

B * N = hier: 1.456 Bewegungen innerhalb der Offnungszeit 7-20 Uhr (13 Stunden)
(728 Kunden * 2 Bewegungen = 1.456 Bewegungen)
folglich 112 Bewegungen pro Stunde innerhalb der Offnungszeit 7-20 Uhr
) = Gesamtflache des Parkplatzes bzw. der Teilflache in m2

Der Schallleistungspegel betragt somit hier flir eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde
70 dB(A). Die Emissionshohe betragt dabei 0,5 m Gber Gelandeoberkante. Alle Fahrgas-
sen werden asphaltiert, so dass ein Zuschlag fiir Ksio nicht zu vergeben ist.

Wahrend der Offnungszeit von 07.00 Uhr bis 20.00 Uhr (13 Stunden) sind 112 Bewegun-
gen (An- oder Abfahrten) pro Stunde bei einer Anzahl von 1.456 Kunden anzusetzen.
Verteilt auf die 116 Stellplatze liegt die Bewegungszahl bei 0,97 Bewegungen je Stellplatz
und Stunde innerhalb der Offnungszeit von 07.00 Uhr - 20.00 Uhr, so dass sich folgende
Bewegungen je Parkplatzbereich ergeben.
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Tabelle 9: Pkw-Stellplatzbewegungen

Stellplatz- Stellplatze Anzahl der Bewegung je Bewegungen im
Bezeichnung | Stellpliitze (N)| Stellplatz und Stunde Stellplatzbereich
von bis pro Stunde 7-20 Uhr

P1 1 16 16 0,97 15,4

P2 17 32 16 0,97 15,4

P3 33 50 18 0,97 17,4

P4 51 59 9 0,97 8,7

P5 60 77 18 0,97 17,4

P6 78 92 15 0,97 14,5

P7 93 102 10 0,97 9,7

P8 103 116 14 0,97 13,5

Hinweis:

Um mdgliche Kunden zu berticksichtigen, die vor 07.00 Uhr anfahren oder nach 20.00 Uhr
abfahren, werden 10 % des vorhergehenden bzw. 20 % des nachfolgenden Stundenwer-
tes in diesen Zeitraum verschoben.

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.3.7. Gerausche durch die Einkaufswagensammelbox

Nach aktuellen Planungsunterlagen  /26/ liegt der Standorte  der
X | &\ §| Einkaufswagensammelboxen im Bereich der

- Stellplatzflache P2 (s. Grafik). Fir Einkaufswagen-

p < | Sammelboxen hat die Studie /15/ einen Mittelungspegel

- j Lwa,ih je Ereignis und je nach Ausfihrung Metall bzw.

F _ﬁ_j:\ Kunststoff von 72 bzw. 66 dB(A) sowie Spitzenpegel Lwa max

von 106 bzw. 99 dB(A) ermittelt. Nicht jeder Kunde, der
1 mit einem Pkw kommt, wird einen Einkaufswagen
verwenden, anderenfalls kommen nicht alle Kunden, die

: einen Einkaufswagen nutzen, per Pkw. Vereinfachend wird
die Verwendung der Einkaufswagen daher mit den Parkplatzbewegungen korreliert.

/54,1

Damit ist auch berlicksichtigt, dass je Kunde der Einkaufswagen geholt und wieder
abgestellt werden muss, da die Parkbewegungen die An- und Abfahrt gleichfalls als
Einzelvorgang verrechnen. Fir jede Sammelbox ergibt sich somit ein Schallleistungspegel
Lwa,1h Zu:
Lwa,1h = 72 + 10log(n) = 72 + 10log (112) = 92,5 dB(A)
mit: n = Bewegungen pro Stunde auf dem Stellplatz

Vorsorglich wird wie bei den Stellplatzen der Ansatz beriicksichtigt, dass flir die vor
07.00 Uhr oder nach 20.00 Uhr vorhandenen Kunden, jeweils 10 % des vorhergehenden
bzw. 20 % des nachfolgenden Stundenwertes in diesen Zeitraum verschoben werden.
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GemaB /15/ wurden die Messungen bei freier Schallausbereitung in den Halbraum
durchgefiihrt, so dass eine Minderung durch die Sammelbox nicht in die Messungen
eingeflossen ist. Flr eine dreiseitig eingehauste Einkaufswagensammelboxen kann ein
Minderung von pauschal 10 dB(A) erreicht werden (Schallddmm-MaB Plexiglas ca. 15
dB(A)). Diese Minderung wird hier vorsorglich auf 5 dB(A) reduziert. Folglich ist fir die
Einkaufswagensammelbox ein Schallleistungspegel Lwa,in = 87,5 dB(A) anzusetzen. Die
Quellhdhe wird mit 1,2 Meter (iber Geldnde beriicksichtigt. Die Offnung der Box ist dabei
in Richtung Marktgebaude herzustellen.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage als Punktschallquelle mit ihrer
Bezeichnung dargestellt und in den maBgeblichen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.3.8. Gerausche durch Personen im Auf3enbereich

Fir die Larmemissionen durch Personen im AuBenbereich der Backerei (Sitzmdglichkei-
ten) wird auf die VDI 3770 /19/ zurlickgegriffen. Flir den geplanten Bereich wird zwischen
I /% /7| 07.00 Uhr und 20.00 Uhr angenommen,
i / | dass sich in diesem Bereich immer bis zu
20 Personen (N = 20) befinden. Als géngiger
= \z:z'a:;z_‘zé"m““w_ Ansatz wird von einer Verteilung von Red-
W ner : Zuhoérer von 50 : 50 ausgegangen, so-
dass sich folgender Schallleistungspegel Lwa
bei einem Grundwert von Lwa,ir = 65 dB(A)
far ,sprechen normal® ergibt:

Flache ,, AuBenbereich®
Lwa = Lwa,ip + 10 * log(0,5*N) = 75,0 dB(A)

In Abhangigkeit der Personenanzahl ist gemaB der VDI 3770 ein Impulszuschlag wie folgt
zu vergeben:

Flache ,AuBenbereich®
Ki =9,5dB -4,5log(0,5*N) dB = 5,0 dB

Der Gesamtschallleistungspegel von somit Lwa = 80 dB(A) wird in einer Héhe von 1,2 m
Uber Gelande in Form einer Flachenschallquelle angelegt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.3.9. Geradusche durch, Verfliissiger, Zu- und Ablufteinheiten

Nach der Untersuchung /24/ und /25/ wurde flir die erforderlichen Verfllissiger oder Ven-
tilatoren fir den Kiihlkreislauf der Tiefkiihlzelle, auBerhalb des Betriebsgebdudes eine
Schallquelle berticksichtigt. Diese wurde vorsorglich auf dem Dach des Gebdudes ange-
setzt und mit einem Schallleistungspegel von 70 dB(A) versehen und durchgehend Uber
24 Stunden angenommen.

In der aktuellen Planzeichnung ist eine Aufstellflache auf der Nordseite des Bestandsge-
baudes eingetragen. Zur schalltechnischen Absicherung
L. o = =2 wird hier zusatzlich eine Schallquelle mit einem Schall-
l wa | | leistungspegel von ebenfalls 70 dB(A) in Ansatz ge-
~&d || bracht, welcher nach dem Stand der Technik durch diese
Gerdte eingehalten werden kann. Die Betriebszeit der
Aggregate wird kontinuierlich (iber den gesamten Tag-
und Nachtzeitraum angenommen. Die Emissionshdhe
liegt bei 1,8 Meter Uiber Gelande. Weiter wird im Bereich
des Getrankemarktes, auf der Nordseite eine entsprechende Schallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 70 dB(A) Uber 24 Stunden zum Ansatz gebracht. Die Quellhéhe
hier wird mit 2,5 Meter liber Gelande veranschlagt. Detaillierte Unterlagen liegen zum
aktuellen Zeitpunkt nicht vor

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.

Hinweis:

Dem Bauherrn wird grundsatzlich empfohlen, sich vom Lieferanten schalltechnische Ei-
genschaften von Aggregaten, Kaminen, Bauschallddmm-MaBen usw. vertraglich zusi-
chern zu lassen.
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6.3.10. Gerausche durch die Emittenten an Sonntagen

Hinsichtlich einer Sonntagsnutzung durch den Backshop, kann wie bereits eine Vielzahl
von Begutachtungen gezeigt hat, die Aussage getroffen werden, dass diese gegentiiber
einer herkdmmlichen Nutzung an Werktagen absolut zu vernachlassigt ist. Aufgrund des
nicht stattfindenden Lieferverkehrs, bis auf den Backshop selbst und der weitaus gerin-
geren Pkw-Kundenfrequenz ist diese Nutzung weitaus gerauschreduzierter. Auf eine de-
taillierte Berechnung kann verzichtet werden.

6.4. Gerauschimmissionen aus dem Betriebsgelande

Die Prognose ist mit Hilfe des EDV-Programms SoundPLAN 9.0 flr die benachbarten Nut-
zungen (Immissionsort) erstellt. Soweit nicht eindeutig, wurden die Annahmen so getrof-
fen, dass im Sinne einer konservativen Abschatzung die Berechnungsergebnisse eher ne-
gativer ausfallen und somit auf der ,sicheren Seite" liegen.

Die Beurteilungspegel sind flir den unglinstigsten Betriebszustand ermittelt. Die Beurtei-
lungspegel, die sich an den Immissionsorten infolge der prognostizierten Gerausche aus
dem Betriebsgeschehen errechnen, sind in den entsprechenden Anlagen stockwerksbe-
zogen aufgeflihrt (Spalten ,LrT" ,LrN", bei Nachtbetrieb). Weiter sind flir die einzelnen
Schallquellen in den Tabellen der genannten Anlagen die Ausgangsdaten wie Schallleis-
tung, GroBe der Quelle, Halleninnenpegel, SchallddmmmaBe und die entsprechenden
Ausbreitungsparameter, sowie deren Teilbeurteilungspegel an den Immissionsorten hin-
terlegt.

Die Gesamtbeurteilungspegel durch die Anlage sind den Immissionsrichtwerten (IRW)
bzw. den maBgeblichen Immissionsrichtwertanteilen (IRWA) in der Anlage 1.5 zusatzlich
gegenibergestellt.
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6.5. Spitzenpegelbetrachtung

GemaB Pkt. 6.1 der TA Larm dlrfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten. Innerhalb des EDV-Programms kann ein Spitzenpegel berechnet
werden, der von einer oder mehreren Quellen am Immissionsort produziert wird.

Wenn mehrere Gewerbequellen beteiligt sind, werden deren Teilpegel am Immissionsort
als nicht koinzidierend angesehen, d.h. es wird der jeweils lauteste Pegel an jedem Im-
missionsort einzeln ausgewertet. Die Spitzenpegelwerte kdnnen in den Eingabemasken
der entsprechenden Quellen eingetragen werden.

Tabelle 10: Berlicksichtigte Spitzenpegel

Emittent Schallleistungspegel Kommentar
Lwa,max
Lkw-Bremsenentliiftung 108 dB(A) Maximalpegel aus /15/
Pkw-Parken (Tirenschlagen) 97,5 dB(A) Maximalpegel aus /17/
beschleunigte Vorbeifahrt Pkw 92,5 dB(A) Maximalpegel aus /17/
Verladung Palettenhubwagen 113,3 dB(A) Maximalpegel aus /16/
Containeraustausch (Absetzer) 111 dB(A) Maximalpegel aus /18/
Verladung Rollcontainer 112 dB(A) Maximalpegel aus /16/
Personen: rufen sehr laut 95 dB(A) Maximalpegel aus /19/

* Spitzenpegelauswertung auch fiir die Nachtzeit

Unter Berlicksichtigung der Spitzenpegel ergeben sich flir die Tageszeit keine Konfliktsi-
tuationen an den Immissionsorten. Die Spitzenpegel sind in der Anlage 1.2 fiir die Tages-
zeit (Lt,max) tabellarisch an allen Immissionsorten und Stockwerken detailliert aufgefihrt.
Zur Nachtzeit sind nur Aggregate im Dauerbetrieb vorhanden und hinsichtlich mdglicher
Spitzenpegel irrelevant.

6.6. Tieffrequente Larmeinwirkungen

Tieffrequente Larmeinwirkungen an den relevanten Immissionsorten im Sinne der
TA Larm sind nach unseren Erfahrungen mit vergleichbaren Objekten nicht zu erwarten.
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6.7. Anmerkung zum Fahrzeugverkehr auf offentlichen StraBBen

Durch den zusatzlichen Verkehr auf der HauptstraBe sind mit Sicherheit keine Konflikte
hinsichtlich des Kapitels 7.4 der TA Larm zu erwarten, da hier mit Sicherheit eine Vermi-
schung mit dem Ubrigen Verkehr auf der HauptstraBBe erfolgt. Da nach dem Verstandnis
der TA Larm alle drei Kriterien erfillt sein mussen, werden somit durch den betriebsbe-
dingten Verkehr auf der Rémerstrale keine MaBnahmen zur Minderung der StraBenver-
kehrsgerausche ausgeldst. Auf der StaatsstraBe St 2028 wurde im Jahr 2022 gemal3 dem
Bayerischen Verkehrsmengenatlas (s. Anlage 3) eine Verkehrsbelastung DTV von 3.024
Kfz/24h bei einem Lkw- Anteil von 232 Kfz/24h festgestellt.

Bei einer Erhéhung um 3 dB(A), milisste die Gesamtbelastung der StraBe dann im Rahmen
von DTV = 6.048 Kfz/24h liegen. Die angesetzten Prognosezahlen fir dem Markt liegen
bei 1.456 Pkw-Fahrten sowie 9 Lkw-Fahrten auf der RomerstraBe. Eine Konfliktsituation
ist mit Sicherheit nicht gegeben.
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Anlage 1 Betrieb Tag mit nachts nur Betrieb der Aggregate

Hinweis zu den Tabellen in der Grafik

Gebietsnutzung mit Immissionsrichtwert (-anteil) Tag,

WA | 55 40 85 60 Nacht und Maximalpegel Tag, Nacht fir TA Larm }
54 | 0 | 86 0

1
2 | 54| 0 | 86 0
XN] 53] 0 |8 [0

Spalte 2: Beurteilungspegel TA Larm Tag \
Spalte 3: Beurteilungspegel TA Larm Nacht
(laut. Nachtstunde)

Spalte 1: Nutzung und Stock- Spalte 4: Spitzenpegel Tag
werk Spalte 5: Spitzenpegel Nacht

1 Erdgeschoss I . .
2 1. Obergeschoss II Griin - Einhaltung IRW/IRWA

3 2. Obergeschoss 1III Rot - Uberschreitung IRW/IRWA /
()

Detail zur Anlage 1.1
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 1.1 Grafik zur Berechnung der Situation
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Anlage 1.2 Berechnungsergebnis ,Gesamtbeurteilungspegel™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Beurteilungspegel
"8759_1_TA Larm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Legende
INr laufende Nummer des Immissionsorts
Immissionsort Name des Immissionsorts
Hut- zung Gebietsnutzung
sSw Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Bodenhghe
RW, T dB(A) Richtwert Tag
L, T dB(A) Beurteilungspegel Tag
LeT, diff ds(a) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT
RW, N dB(A) Richtwert Nacht
Lr, N dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Lri, diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrN
RW, T, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT, max dB(A) Maximalpegel Tag
Diff, LT,max, dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT, max
RW,N, max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht
Diff, LN,max, dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN, max
8758.1/2024-RK Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 2
RechenlaufNr. 35 Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

oundPLAN 9.0

Bebauungsplan Nérdlich der Romerstraie - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Beurteilungspegel
"8759_1_TA Ldarm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
INr {Immissionsort nut- | sw | HR X Y z GH RW, Lr, uT, | RW, Lr, LN, | RW,T, | LT, Diff, | Rwn, | LN, Diff,
zung T T diff N N diff max max |LT,max, | max max |LN,max,
m m m m dB(a) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 [101/Dillinger StraBe 1 MD EG | W | 612610,6 | 5374537,5 | 4324 | 429,0 60 36,8 | -232 | 45 14,2 | -30,8 90 56,1 | -33,9 65

1 |101/Dillinger Strafe 1 MD | 1.0G | W | 612610,6 | 53745375 | 4352 | 429,0 60 40,6 | -194 | 45 16,1 | -28,9 Ll 60,9 [ -25.1 65

2 [102/Romerstrafie 17 MD EG | W | 612582,2 |5374499,3 | 4324 | 429,5 | 60 433 | -167 | 45 16,6 | -28,4 90 66,4 | -23,6 65

2 |I02/Romerstrafie 17 MD | 1.0G | W | 612582,2 | 5374499,3 | 4352 | 429,5 60 44,6 | -154 | 45 204 | -24.6 a0 67,0 | -23.0 65

2 _|102/R6merstrafe 17 MD | 2.0G | W | 612582,2 | 5374499.3 | 438,0 | 429.5 60 46,0 | -140 | 45 20,1 | -24.9 L 67,5 | -225 65

3 [103/LindenstraBe 3 wA | EG N | 612529,0 | 53744587 | 4324 | 430,1 55 50,0 | 5.0 40 223 | -177 | 85 711 | -13,9 60

3 |103/LindenstraBe 3 WA | 1.0G | N | 612528,9 |5374458,7 | 4352 | 4301 55 50,7 | -4.3 40 22,9 | -17.1 85 710 | -14,0 60

3 |103/LindenstraBe 3 WA | 2.06 | n | 612529,9 | 5374458,7 | 438,0 | 430,1 55 50,8 | -42 | 40 23,0 | -17,0 85 708 | 14,2 60

4 [104/LindenstraBe 1 wa | EG N | 612500,0 | 5374454,5 | 4324 | 429,9 55 50,0 | 5.0 40 228 | 172 | 85 68,6 | -164 60

4 [104/Lindenstrafe 1 WA | 1.0G | N | 612500,0 | 53744545 | 4352 | 429,9 55 50,6 | -4.4 40 23,2 | -16,8 85 68,7 | -16,3 60
4_104/Lindenstrafe 1 WA | 2.0G6 | N_| 612500,0 | 5374454,5 | 438,0 | 429,9 55 50,6 | -44 40 23,3 | -167 | 85 68,5 | -16,5 60

5 [105/Buchenweg 2 WA | EG M| 612460,9 | 5374442,1 | 4324 | 429,6 55 48,0 | 7,0 40 20,6 | -154 85 66,1 | -18,9 60

5 |105/Buchenweg 2 WA | 1.06 | N | 612460,9 |5374442,1 | 4352 | 4296 55 486 | 64 40 21,0 | -19,0 85 66,2 | -18,1 60

5 _|105/Buchenweg 2 WA | 2.0G | N | 612460,9 | 5374442,1 | 438,0 | 429.6 55 48,8 | 62 | 40 21,1 | -18,9 85 67,0 [ 18,0 60

6 [106/Buchenweg 4 wA | EG N | 6124351 | 53744362 | 4324 | 4295 55 46,6 | -84 40 18,7 | -21,3 85 68,6 | -164 60

6 |106/Buchenweqg 4 WA | 1.0G | N | 6124351 |5374436,2 | 4352 | 4295 55 473 | 7,7 | 40 19,5 | -20,5 85 68,6 | -164 60

6 _|106/Buchenweg 4 WA | 2.06 | N | 6124351 | 5374436,2 | 438,0 | 4295 55 47,6 | 74 40 19,5 | -20,5 85 68,4 | -16,6 60

7 [107/0r.-Burgkart-StraBe 6 wa | EG 0 | 612210,2 | 5374561,1 | 4311 | 428,3 55 31,8 | -232 | 40 13,7 | -26,3 85 502 | -34.8 60

7 _|107/0r.-Burgkart-Strabe 6 WA | 1.06 | o | 612210,2 | 5374561,1 | 433,9 | 4283 55 32,1 | 229 | 40 144 | -256 | 85 504 | -346 60

8 [108/Dillinger StraBe & MD EG | W | 612661,2 |5374680,2 | 4309 | 4278 60 31,2 | -288 | 45 148 | -302 | 90 554 [ -34,6 65

8 |108/Dillinger StraBe 8 MD | 1.0G | W | 612661,2 | 5374680,2 | 433,7 | 427,8 60 31,9 | -281 | 45 154 | -29,6 90 554 | -346 65

9 [109/gepl.WA FLNr.751 wA | EG 612406,6 | 5374476,3 | 4303 | 427,9 55 50,5 | 4,5 40 19,1 | -208 85 722 | -128 60

9 [109/gepl. WA FLNr.751 wa | 1.06 612406,6 | 53744763 | 4331 | 427,9 55 50,7 | -43 10 20,2 | -19.8 85 721 [ -12,9 50

10 [1010/gepl.WA FLNF.751 wa | EG 612401,1 | 5374511,6 | 430,1 | 4277 | 55 49,1 | 5,9 40 17,7 | -22,3 85 70,7 | -143 60

10 [1010/gepl.wA FLNr.751 wa | 1.0G6 612401,1 | 5374511,6 | 432,9 | 427,7 | 55 49,5 | 55 40 18,5 | -21,5 85 70,7 | 143 60

11 [1011/gepl.WA FLNr.751 wA | EG 612397,1 | 53745414 | 4209 | 427,5 55 451 | 9.8 40 19,8 | -202 85 68,1 | -16,9 60

11 [I011/gepl.WA FLNr.751 WA | 1.0G 612397,1 | 53745414 | 432,7 | 427,5 55 45,9 | -9,1 40 20,9 | -19,1 85 68,7 | -16,3 60

12 [1012/gepl.WA FLNr.751 WA | EG 612391,7 | 5374576,7 | 429,7 | 427,3 55 44,2 | -108 | 40 283 | -11,7 | 85 66,7 | -18,3 60

12 [1012/gepl.WA FL.Nr.751 wA | 1.06 612391,7 | 5374576,7 | 432,5 | 427,3 55 45,1 | 9,9 40 288 | -11,2 | 85 67,5 | -17.5 50

13 [1013/mogl.wohnen MD FLNr.757 MD EG 612522,5 | 5374598,4 | 430,0 | 427,6 60 41,6 | -184 | 45 29,3 | -157 | 90 67,0 | -23,0 65

13 |1013/migl.Wohnen MD FLNr.757 MD | 1.06 612522,5 | 53745984 | 4328 | 427,6 60 42,6 | 174 | 45 29,9 | -151 20 67,0 [ 221 65

14 [1014/gepl.WA FLNr.349 wa | EG 612339,0 | 5374548,1 | 430,0 | 427,6 55 38,8 | -162 | 40 20,0 | -200 85 50,0 | -26,0 60

14 |1014/gepl.WA FLNr.349 WA | 1.0G 612339,0 | 5374548,1 | 432,8 | 427,6 55 394 | <156 | 40 21,5 | -18,5 85 50,6 | -254 60

15 [1015/gepl.WA FLNr.349 wA | EG 612336,2 | 53745736 | 4295 | 427,1 55 38,8 | -162 | 40 20,7 | -18,3 85 59,6 | -254 60

15 |1015/gepl.WA FL.Nr.349 wA | 1.06 612336,2 | 5374573,6 | 4323 | 427,1 55 394 | <156 | 40 21,9 | -18,1 85 60,6 | -24,4 60

8759.1/2024-RK Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 2 von 2
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Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_TA Larm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau

Legende
Quelle Quellname
Quellgruppe Name der Quellgruppe
Quell- typ Tvp der Quelle (Punkk, Linie, Flache)
u dB(A) Innenpegel
Rw dB Bewertetes Schalldamm-Mal
L'w dB(A) Sdhallleistungspegel pro m, m*
loder 5 m,m?* GrisBe der Quelle (Lange oder Fliche)
w dB(A) Sdhallleistungspegel pro Anlage
K dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT de Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichete Abstrahlung
5 m Mittiere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittiere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
v dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittder e Dampfung aufgrund Abs dirmung
Aatm dB Mittler e Dampfung aufgrund Luftabsorption
ADI de Mitter e Richtwirkungskorrekiur
dLrefl dB(A) Pegelerhshung durch Reflexionen
dB(A) Unbewerteter Schalldrudk am Lmmissionsort Ls=Lue+Ko-+ADI+Adiv-+Agr+Ab stm-+Afol_site_h d+dLrefl
CmetLiT B Meteorologische Korrektur
Cmet LN dB Meteorologische Korrektur
RLUT dB Ruhezeitenzus chlag (Anteil)
RLN dB Ruhezeitenzus dlag (Anteil)
dlwLrT dB Korrektur Betriebszeiten
dlwlr dB Korrekiur Befriebszeiten
uUT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBie - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_TA Ldarm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quelgruppe Quel- [Li [ Rw | Lw [loders| Lw | K1 [KT [Ko | S [ Adv | Agr | Aber | Aatm | ADI [direfl | Ls | Cmet | Cmet | ZR | ZR [ dw | diw | LT | L
v UT | L [ uT LN uT | uw
iBea| B | dB(A} [mm? | dB(A) | B | B [dB | m @ | d | & d8 | d8 | dB(A) |dB(A)| dB d [de || & | B [ |dBe
Mr1 101/Dilnger StreBe1 1.06 /W /MD RVW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,6 dB(A) Lri 16,1 cB(A) LT,mex 60,9 dB(A) LN;max dB(A)
Stelpatz P3 Stelpbtz Fische 455 [28L,9 [ 700 |00 |00 |00 | 1475 | 544 | L0 | 02 00 | 00 |152 1] 00 11,6 58
Stelpbtz PS Stelpbtz Fische 458 | 2643 | 700 |00 |00 |00 | 1804 | S61 | 11 | 02 0o | 01 |135 12| 00 11,6 Be
Fafirten Stelpktz: P3 Stelpktz Linie 475 | 722 | 861 |00 |00 |00 | 1234 | 528 | 05 | 08 00 | 02 |122 28| 00 116 29
Fahrten stelpbtzt PS Stelpktz Linie 475 | 695 | 652 |00 |00 |00 | 1841 | 563 | L1 | 01 0o | 00 |94 13| oo 116 19,7
Stelphtz P2 Stelpbtz Fische 458 | 2602 [ 700 |00 |00 |00 | 1298 | 533 | 08 | 02 00 | 00 |164 10| 00 11,1 6,5
Stelphtz P1 Stelpbtz Fische 458 | 2684 | 700 |00 |00 |00 | 1116 | S48 | 07 | 03 0o | 00 | 176 08| 00 1,1 79
Fahrten stelpbtz: PL stelpbtz Linie 475 | 383 | 833 |00 |00 |00 | 1038 5,3 |05 | L1 00 | 04 |93 07| 00 11,1 0,2
Fahrten Stelpbtzt P2 Stelpbtz Linie 475 | 02 | &5 |00 |00 |00 | 1164 | 523 | 06 | 11 0o | 02 [11,0 02| 00 1,1 22
Stelphtz PE Stelpbtz Fische 469 | 2044 [ 700 |00 |00 |00 | 1959 | Se8 | 11 | 02 0o | oo |127 13| 00 10,8 22
Fafirten Stelpktzt P6 Stelbbtz Linie 475 | 407 | 636 |00 |00 |00 | 19,1 | 566 | L1 | 01 00 | 00 |67 13| 0.0 108 163
Stelpbtz P8 Stelpbtz Fische 472 | 1902 | 700 |00 |00 |00 | 1303 | 533 | 09 | 20 00 | 02 |18 10| 0,0 10,5 24
Fahrten Stelpbtz: P8 Stelpbtz Linie 475 | s18 | &46 |00 |00 |00 | 1213 | 527 | 06 | 13 0o | 03 |16 03| 00 10,5 202
Seelpbtz P7 Stellpbtz Fische 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | 1682 | 555 | L0 | 02 00 | 01 |11 12| 00 91 20
Fahrten Stelpbtz: F7 Stelpktz Linie 475 | 375 | 632 |00 |00 |00 | 1767 | 559 | L1 | 01 00 | 00 |71 12| 0,0 91 149
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fische 400 |1265 | 700 |00 |00 |00 | 1623 | 552 | 10 | 02 0o | 0o |14 12| 00 86 28
Fahrten Stelpktzt P4 Stelpbiz Linie 475 | 687 | 659 |00 |00 |00 | 1684 | 555 | 11 | 01 0o | 00 [102 12| 00 86 176
Ladepunkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 75 |00 |00 |00 | 1048 | 514 | 03 | 51 00 | 52 |26 05| 0.0 4,0 6,1
Ladepunkt Paktten (LZ, EDEKA) EDEKA Punke 2,0 &0 |00 |00 |00 | 1047 | 514 | 03 | 51 00 | 52 |301 05| 0,0 4,0 86
Ladepunkt (LZ, Getranke) Getrinkemark: | Punkt 82,0 820 |00 |60 |00 | 1567|548 | 16 |40 | -07 | G0 | 18 [158 10| 00 1,0 158
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punke 70,0 700 |00 |60 |00 | 1123|520 |04 [122 | -04 | G0 | 00 |50 46| 00| 00| 00| 00| 45 | 45
Aggregat EDEKA Beszand EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1162|523 |08 | 17 | 13 | G0 | 00 |156 00| 00| oof oo 00| 156 156
Aggregat Getrankemarkt Getrankemarkt | Punkt 70,0 700 (00|00 |30 |1640| 553 | 12 [ 153 | 04 |00 | 00 |32 02| 00| oo| 00| oof 24 | 24
Enkaufswagen Enkaufswagen Punkt 87,5 85 |00 |00 |00 | 1261 | 530 | 1,0 | 02 -1,0 0,0 00 M3 48] 00 4,8 326
AuBenberech Backer (Personen) Persanen Fiache 3 371 8,0 |00 |00 |00 | 1142 | 5,9 | 00 00 0,7 0,0 24 2.8 06| 00 09 283
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punit 75 745 |00 |00 00 | 1352|536 | 14 | 00 | 41 |00 | 00 |22 12| oo 20 183
Liew Haltepunkt (LZ, Getranke) Getnkemark: | Punit 80,0 800 |00 |00 |00 |1585| 550 | 08 | 92 | 05 |00 | 00 |161 14| oo 3.0 121
Lkw Rickfshrwemer (LZ,Getrnke)  |Getrnkemarke | Linie 610 | 335 | 763 |00 |00 [00 | 1633 | 553 | 02 | 25 g0 | 0o |157 11| o0 6,0 85
Liw Hakepunkt (Backshop) Backshop Punit 20,0 g0 |00 |00 |00 | 1329 | 538 | 14 | 01 00 | 00 |26 12| oo 6,0 197
Uew Hakepunkt (LZ EDEKA) EDEKA Punit 80,0 800 |00 |00 |00 |10L5 | 5L1 |06 | 01 00 | 34 | 306 7| 00 6.0 39
Papierresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 20,0 %00 |00 |00 |00 | 1069 | 5L6 |-L,0 | 38 00 | 24 | 356 46| 00 50 20
Lkw-Fahrureq (LZ,Getranke) Getnkemarkt | Linie 630 |3614 | 886 |00 |00 [00 | 1767 | 559 | 06 | 30 00 | 0o |29 13| 00 6,0 26
Uew Rickfahrwamer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 |00 [00 | 1107 | 519 | 08 | 07 oo | 19 |Zo 08| 0.0 7.3 189
Licw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 |1526 | 38 |00 [0 [00 | 1153 | 522 | 01 | 07 00 | 04 305 08| 0.0 20 06
Lkw Fahrweg (L2, EDEKA) EDEKA Linie 630 | 2199 | 864 |00 |00 00 | 1061 | 515 | 03 | -08 00 | 12 |2 07| 00 2,0 M4
Uw Contzinerfahrt (L2, EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085| 82 |00 |00 00 | 1069 | 516 | 0.2 | 05 00 | 11 |31 08| 0.0 12,0 23
Lkw Kilhlaggregat (L2 EDEKA) EDEKA Punke 7,0 70 |00 |00 |00 | 1021|542 | 05 | 43 00 | 44 [457 02| 00 181 74
Containerwechse! (L7, EDEKA) EDEKA Punke 106,0 1060 | 0,0 |00 (00 | 1062|515 | 00 | -39 | 06 |00 | 21 [s21 06| 0,0 24,0 76
Tr2 102/Rémerstele 17 2.06 /W /[ MD RV, T 60 dB(A) RW,N45dB(A) LT460dB(A) L 20,1 dB(A) LT,max67,5 dB(A) LW,mex dB(A)
Stelpbtz P3 [Stelpbtz Fische 455 |281,9 | 700 |00 GO |00 | 1142 ] 521 | 1,2 | 04 | 08 | G0 | 07 |184 | 0A| 04] 00 116 2,6
Scelobiz PS Stelbbtz Fische 458 | 2643 [ 700 |00 |00 |00 | 1471 | 543 | 13 | 03 | L1 |00 | 12 |67 [ 08| 08| 00 16 76
Fahrten stelpbtzt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | e61 |00 |00 |00 | 848 | 496 | 06 | 02 | 07 |00 | 00 |162 | g1| 01| 00 116 27
Fahrten Stelpbtzt PS Stelpbtz Linie 475 | 695 | 652 |00 |00 |00 | 1522|546 | 13 | 01 | 11 |00 | 14 |127 [ 48| 48| 00 116 35
Stelpbtz P2 Stelpbiz Fische 458 | 2602 | 700 |00 |00 |00 | %64 | S07 | 12 | 05 | 08 |00 | 02 |94 | 41| 01| 00 1,1 03
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v UT | L [T LM | uT | un
IB(~| dB | dB(A) [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Scelpbtz P1 Stelpbtz Fische 458 [2644 | 700 |00 [0O0 |00 | 787 | 489 | L0 | 07 00 | 05 |22 o0 oof o0 1,1 22
Fahrten Stelpbtzt P1 Stelpktz Linie 475 | 383 | 32 |00 |00 |00 | 683 [ 477 |03 | 03 oo | 08 |152 ool oo oo 1,1 %3
Fahrten Stelpbtz: P2 Stelpbtz Linie 475 | 02 | 845 |00 |00 |00 | 790 | 489 | 07 | 03 a0 | 00 |153 00| oo 00 11,1 %3
Stelpbiz PS Stelpktz Fische 469 | 2044 | 700 |00 |60 |00 | 1624 | 552 | 13 | 03 60 | 09 [155| 99| 8| 00 108 55
Fahrten Stelpbtzt P6 Stelpbtz Linie 475 | 407 | 836 |00 |00 |00 | 1567 | 549 | 13 | 01 0o | 10 |98 08| 48| 00 10,8 197
Scelpbtz P8 Stelpbtz Fiache 472 |1902 [ 700 |00 |00 |00 | 902 | 502 | 12 | 05 00 | 04 |20 91| 01| 00 10,5 305
Fahrten Stelpktzt P8 Stelpktz Linie 475 | 518 [ 846 |00 |00 |00 | 8.8 | 483 | 06 | 02 00 | o1 [152 | 91| 91| 00 10,5 57
Stelpbtz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | 1302 | 533 | 13 | 04 00 | 04 |70 | 96| 5| 00 91 55
Fahrten Stelpbtz: P7 Stelpbtz Linie 475 | 375 | 832 |00 |00 |00 | 1402 | 539 | 13 | 01 00 | 02 |97 47| 47| 00 91 18,0
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fiache 49,0 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 1289 | 832 | 13 | 03 00 | 08 |[175| 96| A8 00 8,6 55
Fahrten stelpbtzt P4 Stelpktz Linie 475 | 687 | 659 |00 |00 |00 | 1337|835 | 12 | 01 0o | 07 [132| 96| 45| 00 8,6 2,2
Ladepurke Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 75 |00 |00 |00 | 922 | 503 | 04 | 00 00 | 49 |287 00| oo 00 4,0 27
Ladepunkt Paketten (LZ, EDEXA) EDEKA Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | %21 | 503 | 04 | 00 00 | 49 |32 00| oo 00 40 40,2
Ladepunke (L2, Getranke) Getrankemarkt | Punke 82,0 820 |00 |00 |00 | 1406 | 540 | 18 | 471 00 | 00 120 | 96| 5| 00 1,0 124
Aggregat EDEKA (Nordsete) EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1036 | 5,3 |01 | 134 00 | 00 |48 00| ool 00| ool oo 00| 48 | 48
Aggregat EDEKA Bestand EDEKA Punit 70,0 7200 |00 |00 |00 | @28 | 503 |10 | 00 00 | 00 |199 o0/ ool 00| oo oo 00| 199|199
Aggregat Gemrankemark: Getrankemarkt | Punke 70,0 7200 |00 |00 |30 | 1473 | 544 | 15 | 163 0o | 00 |35 04| 4| 00| oo| ool oo| 31 | 31
Enkeufewagen Bnkeufswagen | Punkt 8,5 &5 (00|00 |00 | %3 | 507 |13 | 04 00 | 00 | 369 00| oof o0 08 36,1
AuBenberech Bicker (Personen) Personen Fische 63 | 371 | 800 |00 (00 (00 | 870 | 498 | 03 | 01 0o | 41 |30 00| oof oo 9 #31
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punkt 745 75 |00 |00 |00 | 1069 | 5L6 | 16 | 00 0o | 25 |21 | 1| A1 00 20 4,0
Lkw Haltepunkt (LZ, Getranke) Getrankemarkt | Punkt 20,0 g0 |00 |00 |00 | 1438|541 | 14 [123 | 05 (00 | 00 |145| 06| 06| 00 3,0 109
Uw Riiddahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrankemarkt | Linie 610 | 235 | 763 |00 (00 (00 | 1516 | 546 | 07 | 99 | 16 (00 | o1 |w3| o8| o8| 00 6,0 41
Uiow Hakepunk: (Badkshop) Backshon PunkE 80,0 800 |00 |00 |00 | 1094|548 | L6 | 01 | -08 |00 | 23 |32 | 92| 42| 00 6.0 5,0
Lkw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 80,0 800 |00 |00 |00 | 834 | 494 |02 | 00 | 07 |00 | 27 |324 o0 oo 00 6,0 %63
Papiempresse (L2, EDEKA) EDEKA Puni¢ 20,0 00 |00 |00 |00 | 925 |503|07| 00 | 06 |00 | 44 |49 00| oo 0o 6,0 %8
Lcw-Fahrweg (LZ Getranke) Getnkemark: | Linie 63,0 |3614 | 886 |00 (00 00 | 1555|548 | 09 | -39 | L0 |00 | 07 |304 | 08| 48[ 00 6.0 35
Lkw Riickfahrwamer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 (00 (00 | 881 | 499 | 10 | -01 | 20 [00 | 24 [305| 01| 01| 00 73 32
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 620 |1526 | 838 |00 (00 (00 | 800 |491| 03 | 02 | 07 (00 | 08 |9 | 01| 1| 00 2,0 5.8
Liow Fahrweg (L2, EDEKR) EDEKA Linie 63,0 |2199 | 84 |00 (00 (00| 774 | 488 | 00 | -03 | 07 |00 | 16 |382 o0| o0f oo 20 22
Lkw Containerfairt {LZ EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085 |82 |00 |00 00| 774 | 488 | 01 | -03 | 07 |00 | 14 |380 o0 oo 00 12,0 59
Lkw Kithlaggreget (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 97,0 97,0 |00 |00 |00 | 851 | 496 | 06 | 00 | 06 |00 | 29 |503 00| oo 00 18,1 232
Containerwechsel (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 | 0,0 |00 [00 | %04 | 501 |02 | 00 | 07 |00 | 34 |88 00| oo 00 24,0 EXY:]
Mr3 1031 3 206 /N [wa RW,T 55 cB(A) RW,N40dB(A) LrT508dB(A) LiN23,0dB(A) LT,max70,8dB(A) LN.mex dB(A)
SeelpBtzP3 [Stelkt Fiache 455 [28t,0[ 700 o0 [oo oo [ 737 [483[ 17 [ 00 [ 06 [00 | 09 |26 ool oof o3 116 355
Stelpbtz PS Stelpbtz Fische 458 | 2643 | 700 |00 |00 |00 | 1009 | Sy1| 16 [ 00 | 08 |00 | o2 |26 | 03| 03| 03 116 2,1
Fafrten Stelpktz: P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | 661 |00 |00 (00 | 436 (438 | 17 | 00 | 03 |00 | 02 |39 00| oof 03 116 358
Fafirten Stelpktz: PS Stelpbtz Linie 475 | 695 | ese |00 |00 |00 | 1058|545 | L5 | 00 | 08 |00 | 08 |160 [ 04| 04| 03 116 75
Stelpbtz P2 Stelpbtz Fische 458 | 2602 | 700 |00 |00 |00 | 605 [ 466 | L7 | 00 | 05 |00 | 07 |253 oo oo 03 11,1 36,6
Seelpbiz P1 Stelpbtz Fiache 458 | 2644 [ 700 |00 |00 |00 | 520 (453 | 18 | 00 | 04 |00 | 02 |262 ool oo 03 1,1 376
Fahrten Stelpktz: P1 Stelpktz Linie 475 | 383 [ 633 |00 |00 |00 | 389 (428 | 18 | 00 | 03 |00 | 00 |20 00| oo 03 11,1 B4
Fahrten Stelpbtz: P2 Stelpktz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 |00 | 402 (431 | 17 | 00 | 03 |00 | 02 |230 00| oo 03 11,1 H4
Scelpbtz PG Stelpktz Fische 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 1143|522 | 16 | 00 | 09 |00 | 04 |1%0 | 45| 45| 03 108 25
Fahrten Stelpbtzt P6 Stelpbtz Linie 475 | 407 | 836 |00 |00 |00 | 1070 | 546 | L5 | 00 | 08 |00 | 07 |134 | 04| 04| 03 108 4,1
Stelpbtz P8 Stelpbtz Fische 472 | 1902 | 700 |00 (00 |00 | 432 | 437 | L7 | 00 | 04 |00 | 01 |Z8 00| oo| 03 10,5 85
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o uT L UT | L | LT LN
IB(A| dB | dB(A) [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Fahrten Stelpbtzt P8 Stellpbtz Linie 475 [ 518 [e46 [00 [00 |00 [ 400 [ 430 17 | 00 60 [ 01 |31 0,0 00| 03 10,5 E)
Stelpbtz P7 Stellphtz Fiache 489 (1275 [ 700 |00 |00 |00 | 771 | 487 | 15 | 00 60 | 04 |26 0,0 00| 03 91 32,0
Fahrten Stelpbtzt P7 Stellpbtz Linie 475 3.5 632 |00 |G0 |00 | 82 | 500 15 0o oo 06 | 147 4.1 41 03 g1 239
Stelphiz P4 Stelphtz Fiache 49,0 |1265 | 700 |00 |00 |00 | 852 | 496 | 16 | 00 a0 | 10 |23 o0| oo 03 86 31,2
Fahrten Stelpbtzt P4 Stellpbtz Linie 475 (687 [ 659 |00 |00 |00 | 855 | 496 | 15 | 00 00 | 09 |180 01| 41f 03 86 268
Ladepunkt Rolcontaner (LZEDEKA)  |EDEKA Punkt 75 745 |00 |00 (00| 93 | 507 | 22 0o oo 25 e oo 00| 40 40 356
Ladepunkt Paktten (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 82,0 820 00|00 |00 | %3 | S07 |22 | 00 00 | 25 |31 00| o0l 40 4,0 431
Ladepunkt (L2, Getrinke) Getrinkemark: | Punkt 82,0 820 (00 |00 |00 | 1259|530 | 22 | 486 00 | 10 [127 | 95| 95| 24 1,0 156
Agaregat EDEKA (Nordseke) EDEXA Punkt 700 700 |00 |00 |00 10932 | 518 | 19 | 158 oo 01 4.0 4.2 42 19| 0o 0.0 00| 57 38
Aggregat EDEKA Bestand EDEKCA Punkt 70,0 700 |00 |00 |00 | 795 | 490 | 22 | 00 00 | 04 |29 00| oof ve| oo oo| oo| s |28
Aggregat: Getrankemark: Getrankemarkr | Punkt 70,0 700 |00 |00 |30 | 1303 | 533 | 21 |-162 00 | 03 |57 93| 43| 19| ool 00| 00 73 | 54
Enkaufswagen Enkeufowagen | Punke 87,5 8,5 |00 |00 |00 | 691 | 478 | 18 | 00 00 | 14 |424 0,0 00| 03 0,8 49
AuBenberech Badker (Personen) Persanen Flache 4,3 k71 8,0 |00 |00 |00 | 749 | 485 | 20 00 Q0 29 |39 0,0 oo o0 0,9 35,0
Ladepunkt (Backshap) Backshop Punkt 74,5 745 |00 (00 |00 | 790 | 489 | 21 | 00 00 | 24 | 293 0,0 00| 40 2,0 a3
Lkw Haltepunkt (LZ Getranke) Getrankemarkt | Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1307 | 533 | 20 | 145 00 | 09 |47 06| 06| 24 3,0 13,6
Liow Riidkfahrwamer (LZ,Getianke)  |Getrankemarkt Linie 61,0 | 335 | 763 |00 |00 |00 | 1414 | 540 | 16 | 131 00 | 19 |112 08| 08| 24 5,0 69
Lkw Hakepunkt (Backshop) Backshop Punke 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 805 | 491 | 20 o0 0,0 23 .6 0,0 00| 40 6,0 326
Lkw Hakepunkk (L7 EDEKA) EDEKA Punkt 80,0 80,0 |00 (00 |00 | 81 | 494 [ 17 | 00 00 | 19 |335 0,0 00| 40 6,0 34
Papiempresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 90,0 o0 |00 (00|00 | 937 | S504 | 17 | 00 00 | 38 |46 0,0 00| o0 6,0 86
LUw-Fahrweg (LZ,Geranke) Getrankemarkt Linie 630 (3614 (886 |00 |00 |00 | 1252 | 529 | 15 | -32 oo 05 37 405 45| 24 5,0 288
Lkw Riickfahrwamer (LZ EDEKA) EDEKA Linie 61,0 | 644 | 791 |00 |00 |00 | 765 | 487 | 20 | 00 00 | 19 |326 0,0 00| 30 73 283
Low Fahrueg (Backshop) Backshop Linie 6,0 |1526 | 838 |00 |00 |00 | 464 | 443 | 17 | 00 00 | 03 |42 0,0 00| 40 5,0 36,2
Liaw Fahrweg (LZ, EDEKA) EDEXA Linie 630 (2199 ( 864 |00 |00 |00 | 538 | 456 | 17 00 [ 06 |427 o0 00| 40 2,0 a7
Lkw Containerfahrt (LZ,EDEKA) EDECA Linie 63,0 2085 | 8.2 |00 |00 |00 | 526 | 454 | 17 | 00 00 | 06 |428 oo0| o0 oo 12,0 307
Uow Kihlaggregat (LZ, EDEKA) EDEXA Punic 97,0 90 |00 |00 |00 | 859 | 497 | 21 | 00 00 | 22 |51 0,0 00| 60 181 39,0
Conftainerwechsel (LZ,EDEKA) EDEXA Punkt 106,0 1060 |00 |00 |00 | 904 | 501 | 20 00 0,0 48 |61 0,0 00] 00 24,0 381
Mr4 I04/Undensraie 1 2.06 /N /WA RW,T55 dB(A) RWH40dB(A) LrT50,6d8(A) LN 23,3 dB(A) LT,max68,5dB(A) LNmax dB(A)
Sealpbtz P3 Stellpbtz Fiache 455 [281,9 [ 700 [o0 [o0 [o0 | 543 [ 457 [ 18 | 00 00 [ 07 [263 0,0 00] 03 116 38,2
Scelpbitz PS Stellpbiz Fiache 458 [2643 [ 700 |00 |00 |00 | 758 | 486 | 17 | 00 00 | 05 |230 0,0 00| 03 11,6 9
Fahrten Stelpbtzt P3 Stellpbiz Linie 475 722 [es1 |00 |00 |00 | 391 | 428 | 18 | 00 00 | 03 |250 0,0 00| 03 11,6 36,9
Fahrten Stelpbtzt PS5 Stellpbtz Linie 475 (695 [ 659 |00 |00 |00 | 80,0 | 490 | 16 | 00 00 | 05 |184 0,0 00| 03 116 30,2
Scelpbtz P2 Stellpbtz Fiache 458 [260,2 [ 700 |00 |00 |00 | 478 | 446 | 18 | 00 00 | 05 |73 0,0 00| 03 11,1 38,7
Stelpbtz P1 Stellpbtz Flache 458 | 2044 | 700 |00 |00 (00 | 494 | 449 | 18 0o oo 06 | 20 o0 0ol 03 1331, 384
Fahrten Stelpbtt P1 Stellpbtz Linie 47,5 383 633 |00 |00 |00 | 443 | 439 | 17 a0 oo 03 21,1 00 00l 03 111 24
Fahrten Stelpbtzt P2 Stellpbtz Linie 475 502 [e45 |00 |00 |00 | 387 | 428 | 18 | 00 00 | 03 |35 0,0 00| 03 11,1 .9
Stelpbtz P6 Stellpbtz Flache 469 | 2044 | 700 |00 |00 (00| 85 | 498 | 16 0o oo 01 21,2 41 41 03 108 322
Farten Stelpbtzt P& Stelphiz Linie 475 | 407 | 636 |00 |00 |00 | 797 | 490 15 | 00 o0 | 03 |158 oo o0 03 10,8 %69
Stelphtz P8 Stelpbtz Fiiche 472 |190,2 | 700 |00 |00 |00 | 304 | 406 | 18 | 00 g0 | o1 |30 oo| o0 03 10,5 41,8
Fahrten Stelpbtzt Pg Stellpbtz Linie 47,5 518 646 |00 |00 |00 | 354 | 420 | 18 0o 6,0 02 243 0.0 00] 03 10,5 35,1
Stelpbiz P7 Stelpbtz Fiiche 489 | 1275 | 700 |00 |00 |00 | 498 | 450 | 17 | 00 o0 | 02 |266 00| oo 03 a1 59
Fahrten Stelpbtzt P7 Stelpbtz Linie 475 | 375 | 632 |00 |00 |00 | 61,8 | 468 | 16 | 00 00 | 04 | 179 00| o0 03 91 73
Stalpbtz P4 Stellpbtz Fiache 49,0 |[1265 | 700 |00 |00 |00 | 623 | 469 | 17 | 00 00 | 08 |351 0,0 00| 03 86 139
Fahrten Stelpktzt P4 Stelpbtz Linie 475 | 687 |ese o0 (oo |00 | 608 | 467 | 17 | 00 o0 | o6 |20 ool ool o3 8,6 208
Ladepurkt Rolcontainer (LZ,EDEKA)  [EDEKA Punkt 74,5 75 |00 |00 |00 | 979 | 508 | 22 | 60 o0 | 11 | 203 00| 00| 40 4,0 283
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o uT L UT | L | LT LN

IB(A| dB | dB(A} [ mm>2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Ladepunk: Paletten (LZ EDEKA) EDEKA Punke 82,0 80 [o0 |60 o0 | o7e [s08] 22 | 54 60 [ 10 [282 0,0 00| 40 4,0 36,2
Ladepunkt (1Z, Getranke) Getrankemarkt | Punkt 82,0 8,0 |00 |00 |00 | 1147|522 | 22 | 188 60 | 09 |134 03| 03| 24 1,0 16,5
Aggregat EDEKA (Nordsete) EDEXA Punkt 70,0 700 |00 |G0 |00 1097 | 5L8 | 19 | 188 oo 00 11 4.2 42 19| 00 00 00| 28 09
Aggregat EDEKA Bestand EDECA Punk: 70,0 700 |00 |0 |00 | 757 | 486 | 22 | 00 a0 | 02 | 232 oo| oof 1e| oo| oo| oo|asi| 23z
Aggregat: Getrankemarkt Getrankemarkt | Punkt 70,0 700 |00 |00 |30 | 1177 | 524 | 21 | 162 00 | 00 |64 91| 01| 19| ool ool o0 82 | 63
Bnlaufswagen EBinkaufswagen Punkt 85 &5 |00 |00 |00 | 597 | 465 | 20 0o oo 13 | 437 oo 0ol 03 48 43,2
AulBenberech Badker (Personen) Persoren Flache 64,3 71 800 |00 |00 |00 | 729 | 482 | 20 00 Q0 24 Bz 0,0 o0 o0 4,9 LY ]
Ladepunk: (Backshop) Backshop Punkt 745 745 (00 (00 |00 | 668 | 475 | 21 | 00 00 | 22 |8 00| o0 40 20 27
Liew Haltepunkt (LZ Getranke) Getrankemarkt Punkt 80,0 800 |00 | G0 |00 | 1200 | 526 | 20 | 147 oo 06 | 149 Q4 A4 24 3,0 139
Lk Riickfahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrankemarkt | Linie 61,0 | 335 [ 763 |00 |00 |00 | 1314 | 534 | 20 | 134 o0 | o1 |03 | 48| 08| 24 50 60
Lkw Hakepunkr (Backshop) Backshop Purk: 80,0 80,0 |00 (00 |00 | 675 | 476 | 21 | 00 00 | 22 |31 0,0 00| 40 5,0 1
Lkw Hakepunkt (LZ EDEKA) EDEKA Purk: 80,0 80,0 |00 (00 |00 | 8.1 | 496 | 17 | 00 00 | 00 |34 0,0 00| 40 5,0 293
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDEXA Punkt 90,0 %00 |00 |00 |00 | %5 | 505 17 6 A1) 04 317 o0 00| 00 5,0 57
Lkw-Fahrweg (LZ,Getranke) Getrankemarkt Linie 630 (3614 (886 |00 |00 |00 | 1034 | 5,3 | 16 | -25 0,0 02 | 360 01 01| 24 5,0 323
Lkw Riickfahrwamer (LZ EDEKA) EDEKA Linie 61,0 | 644 | 791 |00 |00 |00 | 732 | 483 | 20 | 00 00 | 16 |38 0,0 00| 30 73 28,5
Low Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 |1526 | 838 |00 |00 |00 | 452 | 441 | 18 | 00 00 | 05 |46 0,0 00| 40 5,0 36,6
Lkw Fahrieg (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 63,0 |2199 | 864 |00 |00 |00 | 587 | 464 | 17 | 00 00 | 07 |421 0,0 00| 40 2,0 37,0
Lkw Confainerfahrt (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 63,0 |2085 | 86,2 |00 |00 (00 | 572 | 461 | 17 | 01 00 | 08 |420 0,0 00| 00 12,0 30,0
Uow Kihlaggregat (L2, EDEKA) EDEKA Punit 97,0 970 |00 (00|00 | 879 | 499 | 22 | 00 00 | 01 |488 0,0 00| 80 181 36,7
Confainerwechsal (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 |00 |00 |00 | 91 | 502 | 20 |01 0o 06 | 481 0,0 00| 00 24,0 24,1
Nr5 105/Buchenweg2 2.0G6 /N /WA RW,T 55 dB(A) RW,N40 dB(A) LiT 48,8 dB(A) LiN 21,1 dB(A) LT,mex 67,0 dB(A) LN.mex dB(4)
Stelpbtz P3 Stellpbtz Fiache 455 [281,9 [ 700 [o0 [o0 [o0 | 568 [461 [ L7 [ 00 | 05 [0 | 07 [258 0,0 00] 03 116 37,7
Stelpbtz PS Stellpbtz Flache 458 | 2643 | 700 |00 |00 (00| 577 | 462 | L7 00 0,5 [ 00 250 [ 00| 03 18 369
Fehrten Stelpbtt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | e61 |00 |00 [00 | 604 | 466 | 16 | 00 | 05 |00 | 05 |2t 00| oo 0z 16 2,0
Fahrten Stelpbtzt PS5 Stellphtz Linie 475 (695 [ €59 |00 |00 |00 | 583 [463 | 16 | 00 | 05 |00 | 00 |208 0,0 00| 03 116 32,7
Scelpbtz P2 Stellpbiz Fiache 458 [260,2 [ 700 |00 |00 |00 | 636 | 471 | 16 | 00 | 05 |00 | 07 |48 0,0 00| 03 11,1 36,1
StelphizP1 Stelpbtz Fiiche 458 | 2644 | 700 |00 |00 (00| 757 | 486 | 16 | 00 | 06 | G0 | 09 |33 o0| oo oz 111 M6
Fahrten Stelpbtzt P1 Stellpbtz Linie 475 [ 383 [e33 |00 |00 |00 | 781 | 488 | 15 | 00 | 06 |00 | 06 |160 0,0 00| 03 11,1 73
Fahrten Stelpbtzt P2 Stellpbiz Linie 475 502 [e45 |00 |00 |00 | 666 4725 | 15 | 00 | 05 |00 | 06 |186 0,0 00| 03 11,1 30,0
Stelpbtz P6 Stellpbiz Fiache 469 |2044 [ 700 |00 |00 |00 | 61,6 | 468 | 16 | 00 | 05 |00 | 00 |244 0,0 00| 03 108 354
Fahrten Stalpbtz P& Stellpbtz Linie 475 407 [e&36 |00 |00 |00 | 535 | 456 | 16 | 00 | 04 |00 | 00 |192 0,0 00| 03 108 303
Scelptz P8 Stellpbtz Fiache 472 (1902 [ 700 |00 |00 |00 | 488 | 448 | 16 | 00 | 04 |00 | 02 |266 0,0 00| 03 10,5 74
Fahrten Stelpbtzt P8 Stellpbtz Linie 47.5 518 646 |00 |00 |00 | 575 | 462 | 16 0o oo 03 199 o0 0ol 03 10,5 308
StelpbtzP7 Stellpbtz Flache 489 | 1275 | 700 |00 |00 (00| 352 | 449 | L7 a0 0.3 oo 01 295 0,0 00| 03 a1 389
Fahrten Stelpbtzt P7 Stellpbtz Linie 475 [ 375 [ 32 |00 |00 |00 | 408 [432| 16 | 00 | 03 |00 | 01 |214 0,0 00| 03 91 30,7
Stelpbtz P4 Stellpbtz Flache 49,0 1265 | 700 |00 |00 (00| 1 | 457 | L7 0o 0.5 oo 06 | 262 o0 00] 03 86 H1
Farten Stelpbtzt P4 Stelphiz Linie 475 | 687 | ese |00 |00 (00 | 463 | 443 | 16 | 00 | 04 |00 | 03 |23t oo| o0l 03 8,6 2,0
Ladepurkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 75 |00 |00 |00 | 1182|525 | 21 [160| 06 | 00 | 40 |114 03| 03| 40 4,0 18,0
Ladepunkt Paketten (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 82,0 80 |00 |00 (00 ] 1183|525 | 21 | 159 | 06 | 00 35 | 190 4.3 43 40 40 266
Ladepunkt(LZ, Getrnke) Getrankemakc | Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | 1183|525 | 21 |488 | 08 |00 | 00 |121 03| 03| 24 1,0 152
Aggregat EDEKA (Nordsets) EDEKA Punke 70,0 700 |00 |00 |00 | 1287|532 | 18 |485| 07 |00 | 00 |45 04| 04| 19| 00| 00| oo 10 | -9
Agaregat EDEKA Bastand EDEKA Punke 70,0 700 |00 |00 |00 | %1 | 505|321 | 00 | 08 |00 | 00 |209 0,0 00| 19| 00| 00| 00|28 |29
Aggregat Geankemark: Getrinkemakc | Punkt 70,0 700 |00 |00 |30 | 1188|525 | 21 [460| 02 |00 | 00 |64 01| 01| o] oo ool oo0| 82 | 63
Bnkaufswagen Enlaufwagen | Punkt 87,5 &5 |00 |00 00| 753 | 485|189 | 00 | 06 |00 | 14 |47 00| oo 03 18 41,2
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o uT L UT | L | LT LN

IB(A| dB | dB(A) [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
AuBenberach Backer (Personen) Persanen Fiache 3 371 80,0 (G0 (GO |00 | %1 | 505 | 19 | 0,8 0,0 13 a4 0,0 oo o0 09 30,5
Ladepunk: (Backshop) Backshop Punkt 745 745 |00 |00 |00 | 768 | 487 | 21 | 00 60 | 23 |25 0,0 00| 40 2,0 314
Liew Haltepunkt (LZ Gefranke) Getrankemark: Punkt 80,0 800 |00 |GO |00 | 1236 | 528 | 20 | 148 oo 00 14,0 04 04 24 2.0 13,0
Lkw Riickfahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrankermarkt | Linie 61,0 | 335 [ 763 |00 oo |00 | 1352|536 | 21 | 133 o0 | oo |01 | 48| 08| 24 50 59
Low Hakepunkt (Backshop) Backshop Punkt 80,0 80,0 |00 (00|00 | 760 | 486 | 20 | 00 00 | 22 |350 0,0 00| 40 5,0 329
Likw Hakepunkt (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 1083 | 5L7 | 16 | 72 oo 05 286 4.3 43] 40 6,0 202
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDECA Punkt 20,0 o0 |00 |0 |00 | 1152|522 | 17 | 158 o0 | 15 |48 | 93| 43| oo 50 185
Lkw-Fahrweg (LZ,Getrinke) Getrinkemark: |  Linie 63,0 3614|886 |00 |00 |00 | 834 | 494 | 16 | -08 o0 | 00 |35 00| o0 24 50 35,8
Liw Rickfahrwemer (LZ EDEKA) EDEXA Linie 61,0 644 71 |00 |00 |00 | 916 |B02| 19 | 07 oo 20 302 [ 00] 30 4.3 259
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 1526 | @38 |00 |00 |00 | 689 | 478 | 16 | 00 o0 | 09 |380 00| o0 40 2,0 29
Lkw Fahrweg (LZ, EDEKA) EDEKA Linie 63,0 | 2199 | 864 |00 |00 (00 | 870 | 498 | 15 | 03 00 | 14 |387 0,0 00| 40 2,0 36
Lkw Containerfanrt (LZ EDEKA) EDEKA Linia 63,0 | 2085 | 8,2 |00 |00 (00 | 85 | 496 | 15 | 02 00 | 14 |387 0,0 00| 00 12,0 26,6
Lw Kilhlaggregat (LZ,EDEKA) EDECA Punkt 97,0 o0 |00 |60 |00 | 106|549 | 22 | 97 00 | 17 |30 o0 oo 6o 18,1 %69
Containerwechss| (L7, EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 |00 |00 00 | 1122 | 520 | 20 | 459 00 | 23 |#19 2] 02| 00 24,0 17,7
N6 106/Buchenweg4 2.06 /N [WA RW,T 55 dB(A) RW,N40dB(A) LiT47,6dB(A) LiN 19,5 dB(A) LT,mex 684 dB(A) LN.mex dB(4)
Stelpetz P3 [Stelpbtz Fiache 455 [281,9 [ 700 [00 [G0 [00 [ 71,0 [ 480 [ 16 | 00 00 [ 08 [38 0,0 00] 03 11,6 357
Stelpbtz PS Stellpbtz Flache 458 | 2043 | 700 |00 | GO0 (00| 577 | 462 | 17 0o oo 00 250 o0 00| 03 116 369
Fahrten Stelpbtzt P3 Stelphtz Linie 475 | 722 | est |00 |00 |00 | 808 | 481 | 15 | 00 o0 | 07 |185 o0| oo 03 11,6 303
Fahrten Stelpbtzt PS Stellpbtz Linie 475 (695 [ 659 |00 |00 |00 | 533 | 455 | 16 | 00 00 | 00 |26 0,0 00| 03 116 135
Stelpbtz P2 Stellpbtz Flache 458 | 2802 | 700 | G0 |00 (00 | 823 | 493 | 16 00 oo 08 | 224 o0 00 03 111 38
Stelpbiz P1 Stelpbiz Fiache 458 | 2844 | 700 |00 |00 |00 | 973 | 508 | 15 | 00 o0 | 10 |20 | 91| @01 o3 1,1 323
Fahrten Stelpbtzr P1 Stellpbtz Linie 475 383 [ 633 |00 |00 |00 | 1015 | 5,1 | 14 | 00 00 | 1,0 139 | 2| 02| 03 11,1 25,0
Fahrten Stelpbta P2 Stellpbtz Linie 47.5 502 65 |00 |00 |00 | 888 | 500 | 14 00 [ 07 16,0 [ 00| 03 11 74
Stelpktz P6 Stelpbtz Fiiche 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 535 | 456 | 17 | 00 o0 | o0 | 257 00| oo 0z 108 %8
Fahrten Stelpbtat P6 Stellphtz Lini 475 407 636 |00 |00 |00 | 467 | 444 | 16 | 00 00 | 00 |205 0,0 00| 03 108 36
Scelpbtz P8 Stellpbiz Fiache 472 [190.2 [ 700 |00 |00 |00 | 708 | 480 | 15 | 00 00 | 03 |32 0,0 00| 03 105 #0
Fafrten Stelpbtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | e46 |00 |00 |00 | 794 | 480 | 14 | 00 o0 | 05 | 170 o0| oo oz 10,5 77
Sealpbtz P7 Stellpbtz Fiiche 489 (1275 [ 700 |00 |00 |00 | 437 | 438 | 16 | 00 00 | 00 |275 0,0 00| 03 91 36,8
Fahrten Stelpbtzt P7 Stellpbiz Linie 475 (375 [e32 |00 |0 |00 | 411 | 433 | 16 | 00 00 | 00 |23 0,0 00| 03 91 30,6
Seelpbiz P4 Stellpbiz Fiache 460 (1265 700 |00 |00 |00 | 627 | 469 | 16 | 00 00 | 06 |48 0,0 00| 03 86 16
Fahrten Stelpbtzt P4 Stellpbtz Linie 475 (687 [ 659 |00 |00 |00 | 486 | 447 | 16 | 00 00 | 02 |26 0,0 00| 03 86 31,5
Ladepunkt Rolcontainer (LZ,EDEKA)  |EDEKA Punkt 74,5 745 |00 |00 |00 | 1363 | 537 | 21 | 173 00 | 104 |153 05| 05| 40 40 2,7
Ladepunkt Paketten (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 8,0 820 |00 |00 |00 | 1364 | 537 | 21 | 172 oo 104 |28 05 45( 40 40 30,2
Ladepunkt (LZ, Getranke) Getrankemarkt Punkt 8.0 820 |00 |00 |00 | 1257 | 530 | 21 | 186 oo 00 1u7z 04 44| 24 Lo 147
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punit 70,0 700 |00 |00 |00 | 1442 | 542 | 19 | 185 00 | 00 |46 06| 06| 19| 00| 00| 00(-03 | -22
Agaregat EDEKA Bestand EDEXA Punkt 700 700 |00 |00 (00 ] 1151|549 | 21 0o oo 00 193 o0 00 19| 0o 0.0 00212 | 193
Aggregat Geankemar: Getrankemakt | Punkt 70,0 700 |00 |60 [30 | 1246 | 529 | 21 | 456 60 | 00 |63 02| 02| o] oo| ool oo| 81 | &2
Bnkaufswagen Enleufwagen | Punkt 85 &5 |00 |00 00| %25 |503| 18| 00 00 | 15 |38 oo| o0 03 18 29,3
AuBenberech Badker (Persanen) Personen Flache 63 371 |80 |00 |00 |00 | 1121 | 520 | 19 | -15 0.0 06 | 284 0.2 02] 00 49 273
Lzdepunkt (Backshap) Backshop Punic 74,5 745 |00 |00 |00 | etz | S02| 20 | 00 o0 | 23 |Ze 00| o0 40 2,0 208
Lkw Haltepunk: (LZ Getrinke) Getrinkemak: | Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1309|533 | 20 | 144 o0 | o0 | 138 05| 05| 24 3,0 12,8
Lkw Rudkfahrwamer (LZ,Getanke)  |Gatrankemarke Linia 61,0 | 335 | 763 |00 |00 |00 | 1421 | 540 | 21 | 129 00 | 00 |10 47| 07| 24 6,0 58
Low Hakepunk: (Backshop) Backshop Punk: 80,0 800 |00 |0 |00 | 87 | S01| 20 | 00 g0 | 23 |35 00| o0 40 50 315
Lkw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKCA Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1268|531 | 15 | 11,3 o0 | 00 | 167 06| 05| 40 50 14,1
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v UT | L [T LM | uT | un
IB(A| dB | dB(A} [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Papiemresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 20,0 00 |00 00|00 [1322] 534 16 | 162 04 |00 | 66 |24 | 05| 45| 00 5,0 209
Low-Fahrweg (LZ,Getranke) Getnkemark: | Linie 630 |3614 | 886 |00 (00 00| 781 |488| 16 | 04 | 05 |00 | 02 |407 | 01| 01| 24 6,0 71
Lew Ruckfahraamer (LZ,EDECA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 (00 (00 | 1080|5L7 | 19 | 08 | 21 (00 | 20 |83 | 02| 42| 30 7.3 238
Uew Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 |1526 | 838 |00 [0 (00 | 889 |S01| 15 | 00 | 07 |60 | L0 |36 | 01| 01| 40 20 304
Liew Fahrweg (L, EDEKA) EDEKA Linie 630 | 2199 | 864 |00 (00 00 | 1074 | 516 | 15 0o | 14 [365| 93| 93| 40 8,0 312
Lew Containerfahrt (LZ EDEKA) EDEKA Linie 63,0 2085 (8.2 |00 |00 |00 | 1059 | 5.5 | 15 00 | 15 [366| 03| 03| 00 12,0 43
Low Kithlaggreget (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 97,0 70 |00 |00 |00 | 1288 | 532 | 22 00 | o0 |38 | 92| 92| 60 18,1 215
Containerwechse! (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 106,0 1060 | 6,0 |00 00 | 1295 | 53,2 | 20 00 | 00 |F¥3| 5| 45| 00 24,0 128
Mr7 107/Dr.Bughert-Strafie 6 1.06 /O / WA RV, T55dB(A) RW,N40 dB(A) LrT32,1cB(A) LN 14,4 cB(A) LT,max504 dB(A) LN,me
Stelpbtz P3 [Stelpbtz Fische 455 | 28L,9 | 700 |00 |00 |00 | 2659 | 595 1,0 | 00 | 17 | 00 | 00 | 98 15[ 03 116 02
Stelpbtz PS Stelpbtz Fische 458 | 2643 | 700 |00 |00 |00 | 2350 | 584 | 08 | 00 | -5 |00 | 00 |108 15| 03 11,6 21,2
Fahrten stelpbtzt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | e61 |00 |00 |00 | 2012|603 | 13 | 00 | 18 (00 | 00 |54 16| 02 11,6 157
Fahrten Stelpbtzt PS Stelpbtz Linie 475 | 695 652 |00 |00 |00 | 213|583 | 08 | 00 | 15 (00 | 00 |70 15| 02 116 174
Stelpbiz P2 Stelpbtz Fiache 458 |260,2 | 700 |00 |00 |00 | 2828|600 | L1 [ 06 | L7 |00 | 00 |89 18| 02 11,1 187
stelpbtz P1 Stelpktz Fische 458 | 2644 | 700 |00 |00 |00 | 2094 | 605 | 13 | 20 | L6 | G0 | 00 |71 16| 02 1,1 169
Fahrten Stelpbtzt P1 Stelpktz Linie 475 | 383 [ &332 |00 |00 |00 | 3115|608 | 14 | 15 | 18 (00 | 01 |07 16| 02 11,1 104
Fahrten Stelpbtz: P2 Stelpbtz Linie 475 | 02 | 845 (00 |00 |00 | 2006|606 | 14 | 02 | L8 (G0 | 00 |34 16| 03 11,1 131
Scelpbtz PG Stelpktz Fische 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 219|578 | 00 | 00 | -L6 | G0 | 02 |107 14| 03 108 204
Fahrten Stelpbtzt P6 Stelpbtz Linie 475 | 407 |36 |00 |00 |00 | 2298|582 | 08 | 00 | 145 (00 | 00 |47 15| 02 10,8 13
Scelpbtz P8 Stelpbtz Fische 472 |1902 [ 700 |00 |00 |00 | 2020|603 | 12 | 00 | L8 (00 | 01 |92 16| 03 105 184
Fahrten Stelpktzt P8 Stelpktz Linie 475 | 518 | 846 |00 |00 |00 | 2046|604 | 13 | 00 | -L8 |00 | 00 |38 16| 03 10,5 130
Stelptz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | 2582 (S92 | 09 | 00 | -L6 |00 | 00 |100 15| 03 9,1 179
Fahrten Stelpbtz: P7 Stelpbtz Linie 475 | 375 [ 82 (00 |00 |00 | 2442|588 | 02 | 00 | 16 |00 | 00 |38 15| 03 9,1 116
Stelpbtz P4 Stelpktz Fische 490 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 25L9 | 590 | 09 | 00 | -L6 | G0 | 00 |103 15| 02 8,6 177
Fahrten Stelpbtzt P4 Stelpktz Linie 475 | 687 659 |00 |00 |00 | 2498|583 | 1,0 | 00 | -L6 [ 00 | 00 |63 15| 03 8,6 137
Ladepurkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 75 75 (00 |00 |00 | 2067 | 604 | 18 | 234 | 16 |00 | 00 |92 15| 40 4,0 27
Ladepunkt Paktten (LZ, EDEKA) EDEKA Punke 82,0 820 |00 |00 |00 | 2069|604 | 18 [233 | -L6 |00 | 00 |46 15| 40 40 48
Ladepunke (LZ, Getranke) Getrankemarkt | Punkt 8,0 &0 [00 |00 |00 |2454| 588 | 14 | 53 | 16 |00 | 00 |177 14| 24 1,0 197
Aggregat EDEKA (Nordsete) EDEKA Punke 70,0 7200 (00|00 |00 | 2014|603 |03 | 00 | 20 |00 | 29 |109 15| 18| oo| 00| oo0f 14| o4
Aggregat EDEKA Bestand EDEKA Punit 70,0 7200 (00 |00 |00 |2851 | 601 | 08 | 44 | 18 |00 | 00 |45 12| 18| oo| 00| oof 53 | 34
Agaregat Getrankemarkt Getrankemarkt | Punkt 70,0 7200 |00 |00 |30 | 2379|585 |05 | 00 | 16 |00 | 00 |134 12| 19| oo| 00| o0 141|121
Enkeufswagen Enkeufswagen | Punkt 8,5 &5 (00|00 |00 |28L1|600 |13 | 51| 10 |00 | 00 |27 15| 03 08 20,6
AuBenberech Backer (Persanen) Persanen Fiache &3 | 371 | 800 |00 (00 |00 | 298 | 60,3 | 15 | 184 00 | 00 |20 15| 00 19 04
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punkt 745 75 |00 |00 |00 | 2704 | 596 | 16 |-132 oo | 0o |20 15| 40 20 25
Low Haltepunkt (LZ, Getranke) Getrinkemarkt | Punit 20,0 g0 |00 |00 |00 | 2445 588 | 13 | 00 oo | oo |20 14| 24 3,0 19,0
Uaw Riddfahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrankemarke | Linie 610 | 335 | 763 |00 (00 |00 | 2430|587 | 15 | 00 00 | 01 |157 15| 24 6.0 106
Uiow Hakepunk: (Badkshop) Backshop PunkE 80,0 800 |00 |00 |00 | 2678 | 596 | 14 |-114 00 | o0 |98 15| 40 6,0 63
Lkw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 80,0 800 |00 |00 |00 | 2098 | 605 | 14 | 215 00 | 00 |45 16| 40 6,0 52
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punic 50,0 0,0 |00 |00 00 | 2944 | 604 | 12 | 229 00 | 00 |71 15 00 6.0 05
Lew-Fahrweg (LZ,Getranke) Getrankemark: | Linie 63,0 |3614 | 886 |00 (00 [00 | 311|583 | 08 | 01 00 | 09 | 306 15| 24 40 55
Lkw Riickfahrwamer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 (00 (00 | 2898 | 60,2 | 18 | 196 00 | 05 |04 16| 3.0 73 6,3
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 620 |1526 | 838 |00 |00 [00 | 2041 | 60,4 | 13 | 19 0o | 0o |22 16| 40 2,0 15
Liow Fahrweg (L2, EDEKR) EDEKA Linie 63,0 2199 | 84 |00 |00 [00 | 2986 | 605 | 14 | 62 00 | 01 | 195 16| 40 20 128
Lkw Containerfairt {LZ EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085 | 82 |00 |00 [00 | 281 | 60,5 | 14 | -59 00 | 01 |195 16| 00 12,0 59
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o uT L UT | L | LT LN

IB(A| dB | dB(A} [ mm>2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw Kiihlaggregat (L7 EDEKA) EDEKA Punk: 97,0 970 |00 o000 2091|605 15 191 07 [0 [ o0 [183 14 14] &0 18,1 48
Containerwechsel (L7,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 | 0,0 |00 (00 | 2949 | 604 | 16 | 227 | 11 |60 | 00 |234 15| 15| 00 24,0 21
Nr8 108/Dilnger Strae 8 1.0G /W /MD RW,T 60 dB(A) RW.N45dB(A) LrT 31,9 dB(A) LrM 15,4 dB(A) LT,max 55,4 dB(A) LN,max dB(A)
StelpbtzP3 [Stelpbz Flache 455 | 28L9 | 700 |00 |00 (00 | 2648 | 595 | 10 77 -1,2 [ 00 27 15[ 0.0 18 128
Stelpbtz PS Stelpbtz Fiiche 458 | 2643 | 700 |00 |00 00 | 2025|603 | 13 |405| 07 |00 | 00 |43 16| 00 16 98
Fahrten Stelpbtt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | 61 |00 |00 00 | 2521|590 08 | 37 | 46 [00 | 01 |26 15| 0.0 11,6 128
Fahrten Stelpbtzt PS5 Stellpbtz Linie 47,5 69,5 652 |00 |00 |00 | 2854 | 604 | 14 | 117 -1,0 0,0 00 58 18| 00 118 43
Stelpbtz P2 Stelpbtz Fiiche 458 |260,2 | 700 |00 |00 (00 | 2508|590 | 08 | 51 | 45 |00 | 00 |54 15| 00 1,1 14,9
StelpbtzP1 stelpbtz Fiache 458 | 2644 | 700 |00 |00 (00 | 2361 | 585 | 07 | 45 | 13 |00 | 00 |64 15| 00 11 16,1
Fahrten Stelpbtzt P1 Stelpbtz Linie 475 | 383 | 33 |00 |00 00| 2333|584 (02| 22| 15 (00 | 00 |11 15| 00 11 10,7
Fafrten Stelphtt P2 Stelpbiz Linie 475 | 502 | e45 |00 |00 |00 | 2456|588 | 07 | 31 | 45 |00 | 01 |19 15| 00 1. 11,5
Stelpbtz P6 Stelpbtz Fiache 469 | 2044 | 700 |00 |00 (00 | 3061|607 | 1,3 | 101 | 08 |00 | 00 |03 16| 0.0 108 90
Fefrten Stelpbtzt P6 Stelpbtz Linie 475 | 407 | @36 |00 |00 (00 | 3048|607 | 14 | 102 | 11 (00 | 00 |69 15| 00 108 23
Stelpbtz P8 Stelipbtz Flache 4.2 1902 | 700 |00 (GO (00 | 2612 | 593 | 02 | 40 1,5 oo 06 66 15 00 10,5 158
Fahrten Stelpbtzt P8 stelpbtz Linie 475 | 518 | &6 |00 |00 (00 | 2527|590 08 | 30 | 16 | G0 | 03 |21 15| 00 10,5 11,1
Stelpbtz P7 Stelpbtz Fiache 489 |1275| 700 |00 |00 00 | 2915|603 | 12 | 50 | 16 |00 | 07 |50 15| 00 91 12,6
Fahrten Stelpbtzt P7 Stellpbtz Linie 475 3.5 632 |00 |G0 |00 | 2998 | 605 | 14 7.3 13 oo 00 4,5 16| 00 31 30
Stelphiz P4 Stelphtz Fiache 49,0 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 2771|598 | 11 | 98 | 06 |00 | 00 |08 15| o0 86 79
Fafrten Stelpbtzt P4 Stelpbtz Linie 475 | 687 | 659 |00 |00 |00 | 2869|601 | 13 | 84 | 12 (00 | 00 |26 16| 00 86 45
Ladepunkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punkt 745 745 |00 (00 |00 | 2008 | 57,0 | 02 |14 | -11 oo 06 57 -1.2] 00 40 84
Ladepunkt Paktten (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | 2006|570 02 [450] 41 |00 | 05 |135 12| o0 4,0 16,2
Ladepunkt (L7, Getranke) Getrankemarks | Punkt 82,0 82,0 |00 |00 |00 | 2382|585 |01 | 00 | 20 | G0 | 39 |55 14| 00 1,0 25,1
Agaregat EDEKA (Nordsete) EDEXCA Punkt 700 700 |00 |00 |00 | 1975 | 569 |08 | 00 17 [ 26 | 131 42| 00| 00 0,0 00| 119 | 119
Aggregat EDEKA Bestand EDECA Purkt 70,0 7200 |00 |00 |00 | 2244|580 05| 20| 21 |0 | 00 |85 02| 00| oo0| oo0| oof 76 | 726
AgOregat Getrankemarkt Getrnkemaks | Punkt 70,0 700 |00 |00 |30 | 2446|588 | 00 | 00 | L7 |0 | o1 |127 43| 00| 00| 00| 00114 | 114
Enkaufswagen Enkeufswagen | Punkt 8,5 &5 |00 |00 |00 | 219|587 | 09 | 36 | L2 |00 | 00 |249 14| 00 18 27
AuBenberech Bicker (Persanen) Persanen Flsiche 3 1 8.0 |00 Q0|00 | 224|579 |01 | 97 09 | G0 03 16 -13] 00 £09 94
Ladepunk: (Backshap) Backshap Punk: 74,5 745 |00 |00 |00 | 2462|588 | 1,3 | 175 | -L0 |00 | 00 |15 14| 0,0 20 4,9
Lkw Haftepunk: (L2, Getranke) Getrankemark: | Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 264|585 |-03| 00 | 16 |00 | 24 |21 14| 00 30 177
Lo Rickfahrwamer (LZ,Getranke)  |Getrankemark: Linie 61,0 [ 35 [ 73 |00 |00 |00 | 2325|583 |00 | 00 | 39 |00 | 14 |155 14| 00 50 81
Lkw Hakepunkt (Backshop) Backshop Punkt 80,0 80,0 |00 (00 |00 | 2484 | 589 | 1,2 |155| 0,5 |00 | 00 |63 14| o0 5,0 1,1
Lkw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punk: 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 2077|573 |06 | 35 00 | 48 |23 14| 00 50 14,9
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 90,0 900 |00 |00 |00 2048 | 572 | -L2 | 41 oo 07 Z3 13( 00 .0 20,0
Lw-Fahrweg (LZ,Geiranke) Getrankemarkt Linie 630 (3614 (886 |00 |00 |00 | 2604 | 593 | 05 | 32 oo 1,0 58 45 o0 5,0 184
Lew Rilckfahrwamer (L2, EDEKA) EDEKA Linie 61,0 [ 644 [ 791 |00 |00 |00 | 217|529 | 09 | 67 00 | 28 |150 14| 00 73 64
Licw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 1526 | 838 |00 |00 (00 | 2411 | 586 | 04 42 oo 01 20,0 15[ 00 5,0 95
Lkw Fahrweg (LZ,EDEKA} EDECA Linie 63,0 2099 | 864 |00 |00 |00 | 247 580 |01 | 45 a0 | 13 |37 14| o0 9,0 132
Lkw Containerfahrt (LZ,EDEKA) EDECA Linie 63,0 (2085 | 8.2 |00 |00 |00 | 259|581 | 01 | 43 00 | 06 | 230 14| 00 12,0 95
Liew Kiihlaggregat (LZ EDEKA) EDEKA Punkt 97,0 9,0 |00 |00 (00| 2080 57,3 | 04 22 6,0 37 99 41| 00 18,1 20,7
Continerwechse! {L7,EDEKA) EDECA Punk: 106,0 106,0 | 0,0 | 0,0 (00 | 2067 | 573 | 01| 00 | 4 |00 | 25 |497 13| oo 24,0 4,5
Mro 109/geplwA ANK7SL 1.0G | /WA RW,T 55 dB(A) RW,N40dB{A) LrT50,7dB(A) Li20,24dB(A) LT,mex72,1dB(A) LNmex dB(A)
Stelpbtz P3 Stelpbtz Fiache 455 [281,9 [ 700 [00 [00 [00 [ 659 [474 [ L7 [ 60 | 06 [00 | 07 [245 03] 03] 03 11,6 36,1
Stelpbtz PS Stelpbtz Fiache 458 | 2643 | 700 |00 |00 (00 | 343 [417 |18 | 00 | 03 |00 | 01 |29 00 ool 03 11,6 418
Fahrten Stelpbtzt P3 Stellpbtz Linie 47.5 722 661 |00 |00 |00 | 81 | 497 | 16 0o 0,7 oo 12 186 08 45| 03 116 28
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Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v UT | L [T LM | uT | un

IB(~| dB | dB(A)} [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Fahrten stelpbtzt PS Stelpbtz Linie 475 [ 695 [ 652 |00 |00 00 300 | 405 18 | 00 00 | 00 |Z70 o0l oof o3 11,6 89
Stelpbtz P2 Stelpktz Fische 458 | 2602 | 700 |00 |00 |00 | 83 | 494 | 17 | 00 0o | 12 |28 96| o5 03 1,1 35
Stelpbtz P1 Stelpbtz Fiache 458 | 2644 | 700 |00 |60 |00 | 1016 | SL1 | 16 | 00 60 | 17 |24 | 99| 03| 03 1,1 319
Fahrten Stelpktz: P1 Stelpktz Linie 475 | 383 [ 833 |00 |60 |00 |12 | 5,8 | L6 | 00 60 | 14 136 | 40| 10| 03 1,1 #,0
Fahrten Stelpbtzt P2 Stelpbtz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 |00 | 984 | s09 | 16 | 00 oo | 14 |60 | 98| 98| 03 1,1 6,5
Stelpbtz P6 Stelpbtz Flache 469 | 2044 [ 700 |00 | GO |00 | 208 | 374 | 15 | 00 00 | 00 |39 00| oof 03 108 450
Fahrten Stelpktzt P6 Stelpktz Linie 475 | 407 | 836 |00 |00 |00 | 246 | 388 | 18 | 00 00 | 00 |24 00| ool 03 108 375
Stelpbtz P8 Stelpktz Fische 472 | 1902 [ 700 |00 |00 |00 | 831 | 494 | 17 | 00 00 | 08 |24 | 96| 5| 03 10,5 326
Fahrten Stelphtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | &6 |00 |00 |00 | 85 | 500 | 16 | 00 00 | L0 166 | 97| 47| 03 10,5 26,7
Stelpbtz P7 Stelpbtz Fiache 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | 459 | 442 | 18 | 00 00 | 03 |75 00| ool 03 91 %68
Fahrten stelpbtzt F7 Stelpktz Linie 475 | 375 | 832 |00 |00 |00 | 38 |40 | 18 | 00 00 | 02 | B 00| oof 03 91 3.3
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fische 490 |1265 | 700 |00 |00 |00 | 517 | 453 | 17 | 00 00 | 04 |24 00| ool 03 8,6 353
Fafirten Stelpktz: P4 Stelpktz Linie 475 | 687 | 652 |00 |00 |00 | 376 | 425 | 18 | 00 00 | 02 |1 00| oo 03 8,6 #,0
Ladepunkt Rolcontaner (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 75 |00 |00 |00 | 1255|530 | 22 | 232 0o | 21 |18 08| 08| 40 4,0 88
Ladepunkt Paketten (LZ, EDEKA) EDEKA Punke 8,0 &0 |00 |00 |00 | 1257|530 | 22 | 232 00 | 21 |93 08| w08 40 4,0 163
Ladepunkt (L2, Getranke) Getrankemarkt | Punit 8,0 @0 (00|00 |00 | 971 | 507 |21 | 226 oo | 05 [108| 96| 05| 24 1,0 135
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1293|532 | 19 | 224 0o | 00 |43 98| 48| 18| uo| ool oof33 |52
Agaregat EDEKA Bestand EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1031|513 | 22 | 02 00 | 00 |199 ool oo| 19| oo oo| 00| 28|19
Agaregat Getrankemarkt Getrankemarkt | Punit 70,0 7200 (00 |00 (30| 935 | 504 |20 | 168 0o | 02 |77 02| 02| 19| oo| ool ool 94 | 75
Enkeufewagen Enlaufowagen | Punkt 85 &5 |00 |00 |00 | 882 | 499 | 18 | 00 00 | 15 [403 | 5| A5 03 0.8 22
AuBenberech Bicker (Personen) Personen Fische 3 | 371 | 80,0 |00 |00 |00 | 1063|515 | 19 | 55 oo | 03 |27 | 97| 07| 00 09 231
Ladepunkt (Backshop) Backshop Puni¢ 745 745 |00 |00 |00 | 83 | 492 | 21 | 00 00 | 24 [22| 04| 04| 40 20 08
Uw Haltepunk: (LZ Getranke) Getrinkemark: | Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 1043 | 5Ll | 20 |-470 00 | 02 |[138| 47| 47| 24 30 126
Lkw Riickfahrwemer (LZ,Getrinke)  |Getrinkemarkt | Linie 61,0 | 335 | 763 |00 (00 |00 | 1109 | 51,9 | 21 | ALl 00 | o1 |41 | 40| 10| 24 6,0 95
Likw Hakepunkt (Badkshop) Backshop Puni¢ 20,0 e00 |00 |00 |00 | 789 | 489 | 20 | 00 oo | 21 |7 | 93] 03] 40 6,0 23
Lew Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1202|526 | 16 | 187 00 | 00 100 | 41| 41| 40 6.0 69
Papiemresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 20,0 0,0 |00 |00 |00 | 1206|527 | 17 | 225 00 | 00 160 | 9| 3| 00 6,0 91
Lkw-Fahrweg (LZ,Getranke) Getrankemarks Linie 63,0 (3614|886 (00 |00 |00 | 444 | 439 | 18 | 01 0,0 03 |463 0,1 01 24 6,0 42,6
Liow Riickfahrwamer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 |00 [00 | 1023 | 512 | 20 | -2 00 | 23 |21 | 98| 98| 30 7.3 4,0
Lkw Fahrweg {Backshop) Backshop Linie 620 |1526 | 83,8 |00 (00 (00 | 928 | 503 | 16 | 00 00 | 15 [3B8| 97| 47| 40 5,0 30,2
Lkw Fahrweg (L2, EDEKA) EDEKA Linie 630 |2199 | 854 |00 |00 00 | 1066 | 51,5 | 16 | 07 0o | 19 |30 | 92| 02| 40 0 31,0
Low Containerfahrt (LZ EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085| 82 |00 |00 [00 | 1053|514 | 16 | 05 oo | 19 39| 99| o3| 00 12,0 24,0
Lkw Kilhlaggregst (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 7,0 70 |00 |60 |00 |1213 (527 | 23 | 179 60 | 00 4| 96| 45| 60 18,1 156
Containerwechse! (L7, EDEKA) EDEKA Purke 106,0 1060 | 0,0 [0 00 | 1199 | 526 | 20 | 221 00 | 169 [498 | 99| 02| 00 24,0 29
Nri0 1010/geplWARNF5L 1.0G / /WA RV, T 55cB(A) RW,N 40 dB(A) LIT 49,5 dB(A) LiN18,5dB(A) LT,max70,7 dB(A) LM,mex dB(A)
Stelphiz P3 Stelpbtz Fiache 455 [28L9| 700 |00 |00 [00 | 684 | 477 | L7 | 00 | 0.6 |00 | 02 |26 03| 03] 03 116 351
Stelpbiz PS Stelpbtz Fische 458 | 2643 [ 700 |00 |00 |00 | 382 | 426 | 18 | 00 | 03 |00 | 01 |29 oo oo 03 116 408
Fahrten Stelpbtz: P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 |66t |00 |00 |00 |97 |[S02| 16 | 00 | 07 |00 | 05 173 | 47| 47| 03 116 85
Fahrten Stelphtzt PS Stelpbtz Linie 475 | 695 [ 655 |00 |00 |00 | 346 [ 418 | 18 | 00 | 03 |00 | 01 |257 ool oo 03 11,6 376
Scelpbiz P2 Stelpktz Fische 458 | 2602 | 700 |00 |00 |00 | 857 | 497 | 16 | 00 | 07 |00 | 05 |z | 47| 47| 03 11,1 325
Seelpbtz P1 Stelpktz Fische 458 | 2644 | 700 |00 |00 |00 | 1034|543 | 16 | 00 | 08 |00 | 02 |198 | 43| 49| 03 11,1 30,2
Fahrten stelpbtz: P1 Stelpktz Linie 475 | 383 [ 833 |00 |00 |00 | 151|822 |16 | 00 | 09 |00 | 05 |123 | 40| 10| 03 11,1 27
Fahrten Stelpktzt P2 Stelpbtz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 |00 | 1028|542 | 16 | 00 | 08 |00 | 04 |45 | 49| 49| 03 11,1 5,0
Stelpbtz P6 Stelpbtz Fische 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 252 [3%0 | L5 | 00 | 02 |00 | 00 |323 00| oo| 03 108 434
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v UT | L [T LM | uT | un

IB(A| dB | dB(A) [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Fahrten stelpbtzt PG Stelpbtz Linie 475 [ 407 [ 836 |00 |00 00 [ 337 | 4L5 | 17 | 00 00 | 01 |36 o0l oof o3 108 #7
Stelpbtz P8 Stelpktz Fische 472 |1902 | 700 |00 |00 |00 | %43 | 505 | 16 | 00 oo | 04 |28 | 98| o8| 03 10,5 B8
Fahrten Stelpbtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | 646 |00 |00 (00 | 981 | 508 | 16 | 00 60 | 05 152 | 08| 48| 03 10,5 5,1
Stelpbtz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |60 |00 | 639 | 471 | 17 | 00 60 | 03 |3 | 92| 92| 03 a1 B34
Fahrten Stelpbtzt P7 Stelpbtz Linie 475 | 375 | &32 |00 |00 |00 | 537 | 456 | 17 | 00 0o | 03 |192 ool oo 03 9,1 85
Stelpbtz P4 Stelpbtz Flache 490 |1265 | 700 |00 | GO |00 | #42 | 458 | 17 | 00 00 | 01 |55 00| ool 03 86 H4
Fahrten Stelpktz: P4 Stelpktz Linie 475 | 687 | 652 |00 |00 |00 | 556 | 458 | 17 | 00 0o | 02 |24 | 91| 1| 03 86 30,2
Ladepurkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 745 |00 |00 |00 | 1131 | 521 | 22 | 237 0o | 1,0 |12 48| 48| 40 4,0 84
Ladepunkt Paketten (LZ EDEKA) EDEKA Punid: 82,0 8,0 |00 |00 |00 | 1133|521 | 22 | 236 00 | 11 |88 48| 48| 40 40 159
Ladepunkt (LZ, Getrnke) Getrinkemark: | Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | 729 | 483 | 22 | 212 00 | 00 |14 | 91| 91| 24 1,0 176
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1133|521 | 18 | 213 0o | 02 |47 48| 48| 13| oo| 00| 00|-06 | 25
Agoreqat EDEKA Bestand EDEKA Punke 70,0 7200 (00 |00 |00 | 953 | 506 |22 | 43 g0 | 10 |174 00| oo| 19| ool oo| oo0| 194 | 174
Aggregat Getrinkemarkt Getrankemark: | Punkt 70,0 700 |00 |00 |30 | 675 | 47,6 | 20 | 154 00 | 00 |18 ool ool 19| oo oo 00| 138|118
Bnkaufswagen Enkaufswagen Punkt 87,5 85 |00 |00 |00 | 859 | 497 | 19 00 0,0 07 39,7 45 5] 03 48 38,7
AuBenberech Bicker (Personen) Personen Fische 3 | 371 | 80,0 |00 [0 |00 | 1000 51,0 | 20 | 164 oo | 68 |21 | 97| 07| 00 09 195
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punit 75 745 |00 |00 |00 | 760 | 486 | 21 | 00 go | o5 |Zo| 92| 02|40 2,0 26
Lkw Haltepunke (LZ, Getranke) Getrankemarkt | Punke 80,0 800 |00 |00 |00 | 759 | 486 | 20 | 154 oo | o1 |78 | 92| 92| 24 3.0 17,1
Uaw Riickfahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrankemarkt |  Linie 610 | 335 | 763 |00 |00 [00 | 835 | 494 | 21 | 36 00 | 00 [B6| 06| 05| 24 6,0 194
Liw Hakepunkt (Badkshop) Backshop Punit 80,0 e00 |00 |00 |00 | 734 | 483 | 20 | 00 oo | o1 [33| 02| 02|40 6,0 31,1
Liew Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA PunkE 80,0 800 |00 |00 |00 | 115 | 5L8 | L6 | 214 0o | 15 |93 40| 40| 40 .0 63
Papierpresse (L2, EDEKA) EDEKA Punke 20,0 0,0 |00 |00 |00 | 1096|518 | 17 | 231 00 | 03 167 | 98| 08| 00 6,0 92
Licw-Fahrweq (LZ,Gefranke) Getnkemarkt | Linie 630 | 3614 | 886 |00 (00 [00 | 454 | 441 | 17 | 01 0o | 08 [465| o01| 01| 24 6,0 29
Uiew Riickfahrwemer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 |00 [00 | %63 | 507 | 20 | 32 00 | 08 [263| 06| 05| 30 7.3 A4
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 620 |1526 | 838 |00 (00 |00 | 953 | 506 | 16 | 00 00 | 05 |37 | 47| 47| 40 9,0 89
Liw Fahrweg (L2, EDEKA) EDEKA Linie 630 |2199 | 854 |00 |00 [00 | 1031|513 | 16 | 16 0o | 05 |9 | 98| o8| 40 8,0 2,1
Lkw Continerfahrt (LZ EDEKA) EDEKA Linie 63,0 (2085 (862 |00 |00 |00 | 1022|552 | 16 | -14 00 | 05 |30 | 48| 08| 00 12,0 22
Lkw Kilhlaggregat (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 7,0 7,0 |00 |00 |00 | 1157|520 | 23 |87 00 | 00 |[Z3| 95| 45| 60 18,1 147
Containerwechse! (LZ,EDEKA) EDEKA Purke 106,0 1060 | 0,0 |00 00 | 1089 | 51,7 | 20 | 230 00 | 04 [B!2| 98] 098] 00 24,0 84
MNril 101Y/geplWARNZ5L 1.0G | WA RW,T 55 cB(A) RW,N40 dB(A) LrT 45,9 dB(A) Lrhi 20,9 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LM,mex dB(A)
Stelpbtz P3 Stelpbtz Fische 455 [ 28,9 | 700 |00 [ GO |00 | 826 | 493 | 16 | 18 60 | 06 |25] 06| 05] 03 116 317
Stelpbtz PS Stelpktz Fische 458 | 2643 | 700 |00 |00 |00 | 529 | 465 | 16 | 00 oo | 02 |[M8| 01| 01| 03 116 36,6
Fahrten stelpbtzt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 [ 661 |00 |00 |00 | 1060 | 515 | 16 | 32 oo | o9 [133| 09| 03| 03 116 43
Fahrten Stelpbtt PS Stellpbtz Linie 475 | 95 | 658 |00 |00 |00 | 564 | 460 | 16 | 00 00 | 07 |28 | 01| 01| 03 116 36
Stelphtz P2 Stelpbtz Fiiche 458 |260,2 | 700 |00 |00 |00 | 976 | 508 | 16 | 64 o0 | 09 |49 | 0| 08| 03 1,1 54
Stelphtz P1 Stelpbtz Fische 458 | 2644 | 700 |00 |00 |00 | 132|521 | 16 | 100 0o | o1 |95 10| 10 02 1,1 198
Fahrten Stelpbtzt P1 Stelpbtz Linie 475 | 383 | 833 |00 |00 |00 | 1256 | 530 | 16 | 87 00 | 28 |46 11| 11 02 1,1 149
Fafirten Stelpktz: P2 Stelpbtz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 |00 | 1154|522 | 16 | 75 00 | 17 |76 40| 40 03 1,1 18,0
Stelpbtz P6 Stelpbtz Fische 469 | 2044 [ 700 |00 |00 |00 | 522 | 454 | 15 | 00 00 | 04 |21 | 91| 1| 03 10,8 372
Fahrten Stelpbtzt P6 Stelpbtz Linie 475 | 407 | 636 |00 |00 (00 | 603 | 466 | 16 | 00 00 | 05 |86 | 01| 01| 03 108 2,6
Seelpbtz P8 Stelpktz Fische 472 |1902 | 700 |00 |00 |00 | 1138 | 520 | 16 | 05 00 | 03 [186 | 40| -10( 03 10,5 85
Fahrten Stelpbtz: P8 Stelpktz Linie 475 | 518 | &46 |00 |00 |00 | 1136 | 521 | 16 | 20 oo | 05 |18 | 9| 93| 03 10,5 21,8
Stelpbtz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | €76 | 498 | 16 | 00 0o | 04 |24 | 97| 07| 03 9,1 30,1
Fahrten Stelpktzt F7 Stelpbtz Linie 475 | 375 [ 832 |00 |00 |00 | 787 | 489 | 16 | 00 00 | 03 [156| 05| A5 03 91 44
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fische 40,0 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 719 | 481 | 17 | 00 00 | 00 |30 | 4| H4| 03 8,6 315
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o uT L UT | L | LT LN

IB(~| dB | dB(A) [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Fahrten Stelpbtt P4 stelpbtz Linie 475 | 687 [ &9 [o0 o0 |00 772 [487 [ 16 | 00 o0 | 02 [183 45| 05[] 02 86 26,7
Ladepunkt Rolcontaner (LZ,EDEKA)  [EDEKA Punkt 745 745 (00 (00 |00 | 1102 | 51,8 | 22 | 237 00 | 00 |04 08| 08| 40 4,0 76
Ladepunkt Paletien (LZ EDEKA) EDEXA Punkt 82,0 &0 |00 |60 |00 | 1104 | 5L9 | 22 | 237 oo 00 79 4.8 48] 40 4,0 15,1
Ladepunkt (LZ, Getrnke) Getrinkemakc | Punkt 82,0 82,0 |00 |0 |00 | 6.4 | 468 | 22 | 172 o0 | o0 | 200 o0 oo 24 1,0 234
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punkt 70,0 700 |00 (00 |00 | 1069 | 5.6 | 19 | 148 00 | 00 |53 47| 47| 19| oo| 00| oof 65 | 46
Agoregat EDEKA Bestand EDEKA Punkt 700 700 |00 |00 (00| 982 | 508 | 22 | 54 oo 00 154 oo 0o 19| Go 00 00| 173 | 194
Aggregat Getrankemark: Getrankemarkc | Punkc 70,0 700 |00 |00 (30| 33 | 457 | 20 | 98 o0 | o0 |193 00| ool 9| ool oo o023 183
Bnkaufswagen Enkaufswagen Punkt 87,5 8,5 |00 |00 |00 | ¥4 | 505 | 19 | 20 0,0 28 |25 46 46| 03 4,8 284
AuBenberech Badker (Persanen) Personen Flache 64,3 371 800 |00 |0Q0 |00 | 1038 | 5L3 | 20 | 187 oo 01 10,7 4.7 47 00 R 25
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punk: 74,5 745 |00 |00 |00 | 835 | 494 | 21 | 174 o0 | 94 |18 | 04| 04| 40 20 203
Lkw Haltepunks (L7 Getranke) Getrankemaks | Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 624 | 469 | 21 | 42 00 | 00 |307 0,0 00| 24 30 30,1
Lkw Rickfahruamer (LZ,Getanke)  |Getrankemarks Linie 61,0 [ 335 [ 763 |00 |00 |00 | 666 | 475 | 21 | 06 o0 | o0 |88 | 01| 01| 24 50 25,0
Liew Hakepunkt (Backshop) Backshop Punkt 80,0 800 |00 |0Q0 |00 | 8,1 | 492 | 20 | -153 A1) 72 245 43 43| 40 5,0 2,1
Lkw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punk: 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 121|520 | 16 | 222 g0 | 00 |70 10| 0| 40 %0 38
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 90,0 %00 |00 |00 |00 | 1074|546 | 17 | 232 00 | 00 |164 08| 08| 00 50 96
Low-Fahrureg (LZ,Getranke) Getrankemark: Linie 630 (3614 886 |00 |00 |00 | 59 | 453 |17 | 01 g0 | 12 |48 | 01| 01| 24 50 21
Lkw Riickfahrwamer (LZ EDEKA) EDEKA Linie 61,0 &4 [ 71 |00 |00 |00 | 1009|551 | 20 | 217 00 | 84 |157 08| 08| 30 73 106
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 6,0 (1526 &38 |00 |00 |00 | 1067 | 546 | 16 | 57 6o | 13 |29 | 09| 09| 40 2,0 29
Lw Fahrueg (LZ,EDEKA) EDECA Linie 630 (2199 [ 864 |00 |00 |00 | 1092|518 | 16 | 143 00 | 41 |57 10| 40 5,0 196
Liw Containerfahrt (LZ EDEKA) EDEKA Linie 630 (2085 (862 |00 |00 |00 | 1087 | 517 | 16 | -140 oo 40 57 -0 o0 12,0 128
Lkw Kiihlaggregat (L2,EDEKA) EDEKA Punkt 97,0 970 |00 |00 |00 | 1155 5,9 | 23 | 201 00 | 00 |269 05| 60 18,1 14,3
Containerwechsel (L7,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 106,0 |00 |00 00 | 1077 | 51,6 | 20 | 232 00 | 0o |37 08| 08| 00 24,0 7.9
Mri2 1012/geplWAFLNC751 1.0G /| [ WA RW,T 55 cB(A) RW,N40 dB(A) LrT 45,1 dB(A) LN 28,8 dB(A) LT,max67,5dB(A) LN,mex dB(A)
Stelpbtz P3 [Stellpbz Flache 455 | 2819 | 70,0 |00 Q0 00 | 1086|547 | 16 | -87 04 ao 31 139 -40] 03 16 48
Stelpbtz PS Stelpbtz Flache 458 | 2643 | 700 |00 |00 (00 | 928 [S03 | 15 | 00 | 07 |00 | 08 |23 48| 03 1,6 324
Fahrten Stelpbtzt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | &1 |00 |00 00 | 13,2 | 534 | 16 | 128 | 04 |00 | 30 |42 11| 03 1,6 149
Fafrten Stelpktzt PS Stelpbtz Linie 475 | 695 | ese |00 |00 |00 | 83 |S00| 15| 00 | 07 | go | 13 |81 07| 03 1,6 203
Stelpbtz P2 stelpbtz Fiache 458 | 260,2 | 700 |00 |00 (00 | 12,0 | 526 | 1,6 | 124 | 02 (00 | 16 |79 11| 03 11,1 18,2
Stelpbtz P1 Stelpbtz Fiache 458 | 2644 | 700 |00 |00 (00 | 1332 | S35 | 16 | 131 | 02 |00 | 10 |58 11| 03 1,1 16,0
Fafrten Stelpbtzt P1 Stelpbtz Linie 475 | 383 | 833 |00 |00 (00 |1457 | 543 | 16 |138| 04 (00 | 33 |43 12| 03 111 98
Fahrten Stelpbtt P2 stelpbtz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 (00 | 1387|538 | 16 | 133 | 04 |00 | 15 |01 12| 03 11,1 10,3
Stelpbtz P6 Stelpbtz Fiache 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 83 | 499 | 14 | 00 0o | 11 |28 07| 03 108 22
Fahrten Stelpbtzt P& Stellpbtz Linie 4.5 40,7 636 |00 |00 |00 | 953 | 506 | 14 0o oo 13 151 48[ 03 108 254
Stelpbtz P8 Stellpbtz Flache 47,2 1202 | 70,0 |00 |00 (00 | 1384 | 538 | 16 | 69 -0,5 oo 07 1,0 41 03 10,5 207
Fehrten Stelpbtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | &6 |00 |00 (00 | 1391|539 | 16 |113| 04 |00 | 19 |25 12| 03 10,5 12,1
Stelpbtz P7 Stellpbtz Flache 489 | 1275 | 700 |00 |00 (00| 1185 | 525 | 15 0o 0.9 | 00 05 186 10( 03 91 269
Fahrten Stelpbtzt P7 Stelphiz Linie 475 | 375 | 32 |00 |00 |00 | 1120|520| 15| 00 | 08 |00 | 05 |124 10| 03 9,1 20,8
Stelphtz P4 Stelpbtz Fiiche 490 |1265 | 700 |00 |00 (00 | 009|541 | L6 | 07 | 08 |00 | 01 |19 09| 03 8,6 7,1
Fahrten Stelpbtzt P4 Stellpbtz Linie 47,5 68,7 65% |00 |00 |00 | 1080 | BL7 | 15 -L,3 0.8 oo 07 143 10( 03 86 222
Ladepunkt Rolcontainer (LZ,EDEKA)  [EDEKA Puni: 74,5 745 |00 |00 |00 | 1178|524 | 20 |235| 08 |00 | 04 | ol 08| 40 4,0 7.2
Ladepunk: Paktten (L7, EDEKA) EDEKA Purkt 82,0 82,0 |00 |00 |00 | 1180|524 | 20 |235| 08 |00 | 04 |77 08| 40 4,0 148
Ladepunkt (L7, Getranke) Getrankemark: | Punkt 8,0 820 (00 |00 00| 661 |474 |22 | 00 | 06 |00 | 00 |362 00| 24 1,0 9,6
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKCA Punkt 70,0 700 |60 |go |00 | 107|548 |03 | 00 | 11 | o | 27 |21 07| 19| oo| oo| o023 193
Aggregat EDEKA Besand EDEKCA Punkt 70,0 7200 |00 |00 |00 | 131|521 22|51 | 08 |00 | 00 |43 ool 19| 00| 00| 00| 163 | 143
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cret | ZR | ZR | dw | dw | LT L
o L UT | L | LT LN

IB(A| dB | dB(A} [ mm>2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB | dB(A) |dB(A) dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Agregat Gerankemarkt Getrankemarkt | Punkt 70,0 700 [00 00 [30] 588 [464] 20 | 00 o0 | o1 [281 oo 1of oo| oo oof301 281
Enkaufswagen Enlaufswagen | Punkt 8,5 &5 |00 |00 |00 | 1150|522 | 18 | 143 00 | 0o |27 09| 03 18 212
AuBenberech Badker (Personen) Personen Flache 6.3 71 800 |00 |GO |00 | 1150 525 | 19 | 216 oo 25 99 49] 00 4.9 82
Ladepunk: (Backshap) Backshop Punkt 745 745 |00 |00 |00 | 1041 | 513 | 21 |-189 o0 | 91 |40 07| 40 20 152
Lkw Haftepunk (LZ Getranke) Getrankemark: | Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 640 | 471 | 21 | 00 00 | 21 |366 00| 24 30 36,0
Lkw Ridkfehrwemer (LZ, Getranke) Getrankemark: Linie 61,0 35 (762 |00 |00 |00 615 | 468 | 21 0o oo 06 | 308 00| 24 5,0 272
Lkw Hakepunkt (Backshop) Backshop Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1022|542 | 20 | 178 00 | 102 | 230 07| 40 50 203
Lkw Hakepunkt {LZ,EDEKA) EDECA Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1235|528 | 16 | 21,8 00 | 00 |65 11| 40 50 33
Papierpresse (LZ,EDEKA) EDEXA Punkt 0.0 %00 |00 |00 |00 | 1161 | 523 | 17 | 231 oo 00 159 48] o0 6,0 30
Lkw-Fahrweg (LZ,Getranke) Getrinkemarkc | Linie 63,0 3614|886 |00 |00 00| 602 | 486 | 17 | 00 00 | 09 |41 01| 24 50 404
Lkw Rickfahrwamer (L2, EDEKA) EDEKA Linie 61,0 | 644 [ 791 |00 |00 |00 | 1173 | 524 | 20 | 233 00 | 71 |19 10| 30 73 56
Lkw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 (1526 [ @38 |00 |00 |00 | 1292|532 | 16 | 143 00 | 33 |28 11| 40 2,0 146
Lw Fahrweg (LZ,EDEKA} EDECA Linie 63,0 2199 | 864 |00 |00 |00 | 1267|530 | 16 | 175 o0 | 38 |09 11| 40 20 147
Lkw Containerfahrt (L7 EDEKA) EDEKA Linie 63,0 2085 | 8.2 |00 |00 |00 | 1267|530 | 16 | 173 00 | 38 |09 12| 0,0 12,0 77
Lkw Kiihlaggregat: (L2, EDEKA) EDEKA Punkt 07,0 70 |00 |60 |00 | 1221|527 | 23 | 194 o0 | 00 |268 07| 60 18,1 4,1
Containerwechsel (L7,EDEKA) EDECA Punkt 106,0 1060 | 0,0 |00 [00 | 1174 | 524 | 20 | 230 00 | 0o [322 09| 00 24,0 73
Mri3 1013/moglwohnen MD FLNR757 106 / /MD RW,T60dB(A) RW,N45dB(A) LrT426dB(A) L 29,9dB(A) LT,mex 67,9 dB(A) LN,mex
StelpkizP3 [Stelpbz Fiache 455 | 281,89 | 700 |00 | G0 |00 | 1129 | 520 | 13 | 13,6 o0 | 47 |102 10] 00 1,6 208
Stelpbtz PS Stelpbtz Fiache 458 | 2643 | 700 |00 |00 (00 | 1352 | 536 | 13 | 140 00 | 02 |36 12| o0 16 14,1
Fahrten Stelpbtzt P3 Stellpbtz Linie 475 722 66,1 00 |00 |00 | 1134 | 519 | 12 | 32 oo 16 | 130 40] o0 118 2386
Fahrten Stelpbtt PS Stelpbiz Linie 475 |65 | 52 |00 |00 |00 | 1362|537 | 13 | 459 00 | 11 |47 12| o0 116 87
Stelpbtz P2 Stelpbtz Fiache 458 |260,2 | 700 |00 |00 |00 | 1040 | 51,3 | 13 | 41,3 00 | 38 |122 12| 00 1,1 24
Stelpbtz P1 Stellpbtz Flache 458 | 244 | 700 |00 |00 (00| 954 | 506 | 12 | 06 [ 04 197 48] o0 11 289
Fehrten Stelphtt P1 Stelpbtz Linie 475 | 33 | &3 |00 |00 |00 | 978 | 508 10 | 00 00 | 04 |132 18| o0 111 24
Fahrten Stelpbtzt P2 Stelpbtz Linie 475 | s02 | 845 |00 |00 00 | 1070 | SL,6 | 12 | -22 00 | 13 |125 10| 00 11,1 26
Stelpbtz P6 Stelpbtz Fiache 469 | 2044 | 700 |00 |00 |00 | 1477 | 544 | 13 | 133 00 | 09 |42 12| 00 108 138
Fafrten Stelpbtzt PG Stelpbtz Linie 475 | 407 | 636 |00 |00 |00 | 1475 | 544 | 13 | 148 g0 | 15 |31 12| o0 108 64
Stelphtz P8 stelpbtz Fiache 472 |190,2 | 700 |00 |00 |00 | 1207 | 527 | 13 | -26 00 | 13 | 164 10| 00 10,5 58
Fafrten Stelphtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | &6 |00 |00 00 | 1149 | S22 | 12 | 20 00 | 12 |121 10| 0,0 10,5 2,7
Stelpbtz P7 Stelpbtz Fiache 489 |1275 | 700 |00 |00 (00 | 1450 | 540 | 13 | 117 00 | 13 |67 12| 00 91 14,6
Fahrten Stelpbtt P7 stelpbtz Linie 475 [ 375 [ &2 |00 |00 |00 | 1960 | 543 | 14 | 137 00 | 20 |18 12| o0 91 60
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fiache 490 | 1265 | 700 |00 |00 00 | 1224 | 528 | 13 | 138 00 | 15 |60 11| o0 86 135
Fahrten Stelpbtzt P4 Stellpbtz Linie 4.5 68,7 659 |00 |00 |00 | 1349 | B34 | 13 | 146 oo 38 26 11) o0 86 10,0
Ladepunkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punkt 745 745 |00 |00 |00 | 492 | 448 | 08 | 179 oo 50 173 00| o0 4,0 23
Ladepunk: Paketten (L2, EDEXA) EDEKA Punkt 82,0 @0 |00 |00 |00 | 491 | 448 | 08 | 176 00 | 48 |28 00| oo 4,0 289
Ladepunkt (LZ, Getranke) Getrankemarkt Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | 772 | 487 | 02 0o oo 41 368 42| 00 L0 375
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDECA Punkt 70,0 700 |00 (00 |00 | 404 | 431 |03 | 00 00 | 24 |85 00| ao| 00| oo| ool 25|25
Aggregat EDEKA Bestand EDECA Punkt 70,0 700 |00 |00 (00 | 740 | 484 | 14 | 48 00 | 04 |81 g0l ool oo| 00| oo 181|181
Agaregat Getrankemaric Getrankemark: Punkt 70,0 700 |00 |00 (30 87 | 494 | 02 00 6,0 01 30 00 00| Qo 00 00] 220 | B0
Bnkaufswagen Enleufwagen | Punkt 85 &5 |00 |00 |00 | 930 | S04 | 16 | 138 o0 | 45 |23 05| o0 0,8 78
AuBenberach Bicker (Personen) Persanen Fiche 643 374 8,0 |00 |00 |00 | 748 | 485 | 13 | 163 0,0 67 23,0 42 00 49 22,0
Ladepunk: (Backshap) Backshop Punkt 74,5 745 |00 (00 |00 | @33 | S04 | 18 | 208 00 | 114 | 161 06| 0,0 2,0 13,5
Low Haltepunk: (LZ Getriinke) Getrinkemakt | Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 755 | 485 |01 | 00 00 | 21 | 328 02| o0 30 206
Lkw Riickfahrwamer (1Z,Getranke)  |Getrinkemarkt | Linie 61,0 | 335 [ 763 |00 |00 |00 | 735 | 483 | 01 | 00 o0 | 18 | 281 93| 93| 0o 50 21,7
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8759.1/2024-RK

Anlage 1.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™

Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Omet | Cmet | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v UT | L [T LM | uT | un

IB(A| dB | dB(A} [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB d8 | dB(A) |dB(n)| dB dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw Hakepunkt (Backshop) Backshop Punke 0,0 g0 |00 |00 |00 %42 | 505 L7 | 187 00 | 96 |28 | 96] 05[] 00 5,0 152
Lcw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punit 20,0 g0 |00 |00 |00 | 612 | 467 | L1 | 00 oo | 03 |[#2| 91| o1 00 6,0 2,0
Papiemresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punic 90,0 %00 [00 |00 |00 | 531 | 455 |01 | 138 a0 | 20 |27 00| oo 00 6.0 %67
Uew-Fahrueg (LZ,Getranke) Getrnkemarkt | Linie 63,0 | 3614 | 886 |00 [0 [00 | %64 | 507 | 04 | 23 60 | 14 [366 | 06| 05| 00 40 30,0
Lw Riickfahramer (L2,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 |00 [00 | 716 | 481 | 16 | 32 oo | 07 |36 | 92| 92| 00 732 211
Ukw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 620 |1526 | 88 |00 (00 [00 | 988 | 509 | 12 | 27 00 | 10 |36 | 08| 08| 00 5,0 218
Lew Fahrweg (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 630 |2199 | %4 |00 (00 [00 | 787 | 489 | 11 | -20 00 | 08 39| 5| 45| 00 20 74
Lkw Containerfahrt (LZ EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085| 82 |00 |00 [00 | 822 | 493 | 12 | -9 0o | 09 [3%3| 05| 45| 00 12,0 38
Lkw Kiihlaggregat (L2, EDEKA) EDEKA Punid: 57,0 970 |00 |00 |00 | 583 | 463 | 02 | 00 00 | 06 |58 00| oo 00 18,1 37
Contzinerwechse! (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 | 0,0 (00 (00 | 562 | 460 | 08 | 12 00 | 18 |si2 00| o0l 00 24,0 73
INr14 1014/geplWAFRLN349 1.0G / /WA RW,T 55 cB(A) RN 40 dB(A) LrT 304 dB(A) LN 21,5dB(A) LT,max59,6 dB(A) LM,max dB(A)
Stelpbtz P3 Stelpbtz Fische 455 [28L,9 [ 700 |00 |00 |00 | 1384 | 538 | L1 | 04 00 | 05 |163 12] 0z 11,6 27,0
Stelpbtz PS Stelpbtz Fische 458 | 2643 | 700 |00 |00 |00 | 1103 | 548 | 09 | 00 00 | oo [182 10| 02 116 2,1
Fafrten Stelpbtzt P3 Stelpbtz Linie 475 | 722 | 861 |00 |00 |00 | 1631 | 552 | 12 | 03 00 | 07 |13 13| 03 116 219
Fahrten stelpbtz: PS Stelpktz Linie 475 | 95 | 652 |00 |00 |00 | 1070 | 546 | 02 | 00 0o | 03 |17 02| 0z 11,6 57
Stelpbtz P2 Stelpktz Fische 458 | 2602 [ 700 |00 |00 |00 | 1548 | S48 | 11 | 19 00 | 12 |16 12| 02 11,1 u7
Stelpbtz P1 Stelpbtz Flache 458 | 2644 | 700 |00 |60 |00 | 1706 | 556 | L1 | 50 00 | 08 |105 13| 02 11 206
Fahrten Stelpktz: P1 Stelpktz Linie 475 | 383 | 833 |00 |00 |00 | 1831 | 562 | 13 | 33 00 | 03 |42 14| 03 11,1 142
Fahrten Stelpbtzt P2 Stelpbtz Linie 475 | 02 | &5 |00 |00 |00 | 1723 | 557 | 12 | 08 0o | 05 |85 13| 02 1,1 186
Stelpbtz P& Stelpbtz Flache 469 |2044 [ 700 |00 |00 |00 | 91 | 509 | 06 | 00 0o | 03 |192 08| 03 108 294
Fahrten Stelpktzt P6 Stelpktz Linie 475 | 407 |36 |00 |00 |00 | 1070 | 546 | 09 | 00 00 | 00 |121 22| 03 108 23
Stelptz P8 Stelpktz Fische 472 |1902 | 700 |00 |00 |00 | 1659 | 554 | 11 | 00 00 | 06 |151 13| 03 10,5 46
Fahrten Stelpbtt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 | 646 |00 |00 |00 | 1694 | 556 | 1.2 | 00 00 | 07 |98 13| 02 10,5 192
Stelpbtz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |00 |00 | 1361 | 537 | 1,0 | 00 00 | 05 |168 12| 03 91 25,0
Fahrten stelpbtzt F7 Stelpktz Linie 475 | 375 | 832 |00 |00 |00 | 1246 | 529 | 1,0 | 00 00 | 04 |108 11| 03 91 18,0
Stelpbtz P4 Stelpbtz Fische 490 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 1258 | 530 | 1,0 | 00 g0 | o7 |177 11| 0z 8,6 55
Fahrten Stelpktzt P4 Stelpktz Linie 475 | 687 | 659 |00 |00 |00 | 1268 | 531 | L0 | 00 00 | 05 |134 11| 03 8,6 a2
Ladepunkt Rolcontainer (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 745 (00 |00 |00 | 1628 | 555 | 18 | 236 0o | 12 |27 12| 40 4,0 41
Ladepunkt Paketten (LZ, EDEKA) EDEKA Punke 8,0 g0 |00 |00 |00 | 1680|555 | 18 | 236 00 | 12 |49 12| 40 4,0 17
Ladepunkt (L2, Getranke) Getrankemarkt | Punit 8,0 @0 (00|00 |00 | 172|524 | 17 | 90 oo | oo |27 08| 24 1,0 43
Aggregar EDEKA (Nordseke) EDEKA Punke 70,0 7200 |00 |00 |00 | 1634 | 553 | 15 | 44 0o | 02 |14 11| e| oo| 00| 00122 | 102
Agaregat EDEKA Bestand EDEKA Punkt 70,0 7200 (00 |00 |00 |1566| 549 | 15 | 48 oo | o9 |17 05| 19| oo| oo 00| 131|112
Agaregat Getrankemark: Getrankemark: | Punit 70,0 700 |00 |00 |30 | 1097 | 518 | 10 | 00 00 | 00 |22 05| 19| oo| 00| 00|27 | 207
Enkeufewagen Enlaufswagen | Punkt 85 &5 |00 |00 |00 | 1522 | 546 | 14 | 98 0o | 19 |59 12| 03 0.8 42
AuBenberech Backer (Personen) Personen Fische 3 | 71 | 800 |00 (00 |00 | 1623|552 | 16 | 192 00 | 120 | 188 12| 00 09 16,7
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punit 745 745 (00 |00 |00 | 1414 | 540 | 17 | 156 a0 | 05 |66 11| 40 20 74
Liow Haltepunkt (LZ Getranke) Getrinkemark: | Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 1169 | 524 | 16 | 00 00 | 00 |84 08| 24 30 7,0
Lkw Riickfahrwemer (LZ,Getranke)  |Getrnkemarkt | Linie 61,0 | 335 | 763 |00 (00 |00 | 177 | 524 | 17 | 00 00 | 00 |33 08| 24 6,0 187
Liew Hakepunkt: (Badkshop) Backshop Punid: 80,0 a0 |00 |00 |00 | 1390 | 538 | 16 | 135 00 | 31 |169 10| 40 6.0 138
Liew Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 80,0 80,0 |00 |00 |00 | 1705 | 556 | 12 | 220 00 | 07 |36 13| 40 6,0 03
Papiemresse (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 20,0 %00 |00 |00 |00 | 1653|554 | 13 | 232 00 | 02 |124 12| 0,0 6,0 52
Lkw-Fahrweg (LZ,Getranka) Getrankemarke Linie 63,0 (3614|886 (00 |00 |00 | 1052 | 51,4 | 10 00 0,0 09 |383 09 24 6,0 38
Lew Riickfahrwamer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 [0 |00 | 1599 | 551 | 16 | 207 00 | 106 | 141 13| 30 73 86
Lkw Fahrweg {Backshop) Backshon Linie 620 | 1526 | 838 |00 |00 [00 | 1651 | 553 | 12 | -26 00 | 10 |Z70 13| 40 5,0 20,6
8759.1/2024-RK Ingenieurbiro Kottarmair GmbH
Rechenlaufir. 35 Gewerbspark 4, 85250 Altomiinster
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Bebauungsplan Nérdlich der RomerstraBe - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau
Mittlere Ausbreitung Leq
"8759_1_ TA Ldrm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"
Quele Quellgruppe Quel- | Li | Rw Lw |loderS| Lw KI | KT | Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Cret | ZR | ZR | dw | dw | LT L
v L | UT L | LT | LN

IB(A| dB | dB(A} [ mm=2 | dB(A) | dB | dB [ dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB d8 | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw Fahrweg (L, EDEKA) EDEKA Linie 6,0 2199 [ 854 |00 [0 [00 ] 1684 555 | 12 | 84 | 10 | g0 | 25 14 40 2,0 187
Lw Containerfahrt: (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 630 |2085 |82 |00 00 |00 | 1679|555 | 12 | 81 | 11 |00 | 24 14| o0 12,0 12
Lkw Kiihlaggregat (L2, EDEKA) EDEKA Punit 97,0 97,0 |00 |00 |00 | 1697|556 | 18 | 198 | 05 |60 | 06 10| 80 18,1 105
Contzinerwechse! (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 106,0 1060 | 0,0 [0 [00 | 1657 | 554 | 17 | 231 | 08 | 00 | 04 12| 00 24,0 37
Nri5 1015/geplWAHR.N349 1.0G /| WA RW,T 55 dB(A) RW,M 40 dB(A) LrT 394 dB(A) LrN21,9dB(A)} LT,max60,6dB(A) LMN,max dB(A)
Stelpbtz P3 Stelpbtz Fische 455 |28L,9 [ 700 |00 |00 [0,0 [15L5 | 546 | L1 | 16 | L0 |60 | 05 |43 | 13| 13] 03 116 29
SeelpbtzPS Stelbbtz Fische 458 | 2643 [ 700 |00 |00 |00 | 1270 | 831 | 08 | 00 | -L0 |00 | 01 |169 | 1| 1| 03 116 77
Fahrten Stelpbtz: P3 Stelpktz Linie 475 | 722 [ 661 |00 |00 |00 | 1763|559 | 12 | 31 | -1 (00 | 12 |84 13| 13| 03 11,6 18,0
Fahrten stelpbtz: PS Stelpktz Linie 475 | 695 | 652 |00 |00 |00 | 1233|528 | 02 | 00 | 09 |00 | 07 |139 11| 03 116 7
Stelpbtz P2 Stelpbtz Fische 458 | 2602 | 700 |00 |00 |00 | 1662 | 554 | L1 | 62 | 07 |00 | 23 |110 13| 03 1,1 211
Stelpbtz P1 Stelpbtz Fische 458 | 2644 [ 700 |00 |00 |00 | 1817 | 562 | 12 [A03 | 04 |00 | 27 |71 14| 03 11,1 171
Fahrten stelpbtzt P1 Stelpbtz Linie 475 | 383 [ 833 |00 |00 |00 | 1943 | 568 | 14 | 94 | 07 (00 | 32 |11 14| 0z 11,1 11,0
Fahrten Stelpbtzt P2 Stelpbtz Linie 475 | 502 | &5 |00 |00 |00 | 1847|563 | 13 | 24 | 07 |00 | 15 |29 14| 02 11,1 129
Stelpbiz PE Stelbbtz Fiache 469 |2044 [ 700 |00 |00 |00 | 1172|524 | 07 | 00 | 09 |00 | 04 |179 10| 0z 108 28,0
Fahrten stelpbtzt PG Stelpktz Linie 475 | 407 | 836 |00 |00 |00 | 1253|529 | 09 | 00 | 09 | G0 | 04 |1L0 11| 02 108 21,0
Stelpktz P8 Stelpktz Fische 472 |1902 | 700 |00 |00 |00 | 1803 | S61 | 12 | 04 | 12 |00 | 04 |139 14| 02 10,5 B3
Fahrten Stelpbtzt P8 Stelpbtz Linie 475 | 518 [ 646 (00 |00 |00 | 1831|562 | 13 | 21 | L1 (G0 | 10 |74 14| 03 10,5 169
Stelpbtz P7 Stelpktz Fische 489 |1275 | 700 |00 |60 |00 | 1536|547 | 09 | 00 | -L1 | G0 | 04 |155 13| 03 a1 36
Fahrten Stelpbtzt P7 Stelpbtz Linie 475 | 375 | &32 |00 |00 |00 | 1431|541 |09 [ 00 | L0 |00 | 05 |95 12| 02 91 176
Scelpbtz P4 Stelpbtz Fische 49,0 | 1265 | 700 |00 |00 |00 | 1404 | 539 | L0 | 00 | L0 |00 | 06 |166 12| 03 86 43
Fahrten Stelpktz: P4 Stelpktz Linie 475 | 687 | 652 |00 |00 |00 | 1430|541 | L0 | 00 | -L0 | Q0 | 05 |123 12| 03 86 199
Ladepurke Rolcontaner (LZEDEKA)  |EDEKA Punke 745 745 |00 |00 |00 | 1720 | 557 | 18 | 236 | 41 |00 | 13 |28 12| 40 4,0 40
Ladepunkt Paketten (LZ EDEXA) EDEKA Punit 82,0 820 (00|00 |00 | 1722|557 | 18 | 235 | L0 |00 | 13 |48 12| 40 40 116
Ladepunkt (LZ, Getrinke) Getrinkemark: | Punkt 82,0 820 |00 |00 |00 | 1200|526 |17 | 00 | 40 |00 | 00 |32 09| 24 1,0 27
Aggregat EDEKA (Nordseke) EDEKA Punke 70,0 7200 [00 |00 |00 | 1657|554 | 01 | 00 | L4 |00 | 28 |161 12| 18| oo| 00| oo 168 | 148
Agoreqat EDEKA Bestand EDEKA Punke 70,0 7200 [00 |00 |00 | 1643|553 | 15 | 48 | 11 |00 | 09 |12 06| 12| oo| 00| 00125106
Aggregat Getrinkemark Getrinkemark: | Punkt 70,0 700 (00|00 |30 | 127|520 |10 | 00 | -G8 | G0 | 01 |21 05| 19| 00| 00| 00|25 205
Enkeufswagen Erikcufswagen | Punke 8,5 &5 (00|00 |00 | 1627|552 | 14 [122| 03 |00 | 57 |268 12| 0z 08 5,1
AuBenberech Bicker (Personen) Personen Fische 63 | 371 | 8,0 |00 |0 00 | 1702|556 | 16 | 202 | 05 |00 | 123 | 175 12| 00 09 154
Ladepunkt (Backshop) Backshop Punit 75 745 (00 |00 |00 | 15,7 | 546 | 17 [ 178 | 07 |00 | 01 |32 11| 40 2,0 40
Lkw Haltepunkt (LZ, Getranke) Getrankemarkt | Punke 80,0 g0 |00 |00 |00 | 1187|525 | 16 | 00 | 08 | G0 | 19 |302 09| 24 3,0 87
Uw Riikfshruemer (LZ,Getranke)  |Getrankemarke | Linie 610 | 335 | 763 |00 |00 (00| 1167|523 | 17 | 00 | 22 |00 | 04 |38 09| 24 6,0 192
Liew Hakepunkd (Badkshop) Backshop Punit 80,0 800 |00 |00 |00 | 1494 | 545 | 16 | 157 | 04 |00 | 00 [110 11| 40 0 79
Licw Hakepunkt (LZ,EDEKA) EDEKA Punkt 80,0 800 |00 |00 |00 | 1765|558 | 13 | 218 | 07 |00 | 00 |28 14| 40 .0 -0.6
Papiempresse (L2, EDEKA) EDEKA Punie 20,0 o0 |00 |00 |00 | 1700|556 | 13 | 232 | 06 |00 | 02 |121 12| 00 5,0 49
Uw-Fahrweg (LZ,Getranke) Getnkemarkc | Linie 60 |3614 | 86 |00 (00 [00 | 1115|559 | 10 | 01 | 08 |00 | L0 | 378 10| 24 6.0 B2
Uew Riickfahrwemer (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 610 | 644 | 791 |00 |00 00 | 1682 | 555 | 17 | 223 | 18 |00 | 121 |133 13| 30 7.3 77
Likw Fahrweg (Backshop) Backshop Linie 62,0 |1526 | 83,8 |00 |00 (00 | 1764 | 559 | 13 | 57 | L0 |00 | 20 |44 13| 40 2,0 18,0
Licw Fahrweg (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 630 | 2199 | 84 |00 |00 [00 | 1774 | 560 | 13 | 141 | 06 |00 | 56 |27 14| 40 5,0 162
Uew Containerfahrt (LZ,EDEKA) EDEKA Linie 63,0 |2085 | 82 |00 |00 (00 | 1772 | 560 | 13 | 438 | 06 |00 | 56 |27 14| 00 12,0 93
Lkw Kilhlaggregat (LZ,EDEKA) EDEKA Punke 7,0 97,0 |00 |00 |00 | 1753|559 | 19 |85 | 05 |00 | 00 |20 11| 60 18,1 99
Containerwechse! (LZ,EDEKA)} EDEKA Purke 106,0 1060 | 0,0 |00 [00 | 1709 | 556 | 17 | 231 | 07 |00 | 04 |85 12| 0,0 24,0 33
8759.1/2024-RK Ingenieurbiro Kottarmair GmbH Seite 14 von 14
Rechenlaufir. 35 Gewerbspark 4, 85250 Altomiinster R

oundPLAN 9.0

Seite 45 von 49



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

8759.1/2024-RK

Anlage 1.4 Rechenlaufinformation

Bebauungsplan Nérdlich der RémerstraBie - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau

"8759_1_TA Ldarm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"

Rechenlauf-Info

Projektinfo

Eeschreibung

Rechenlaufbeschreibung

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

Rechenlaufparameter

Reflexionsardnung
Maximaler Reflexionsabstand zurm Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius 1000m

Filter:

Zulassige Toleranz (fir einzehe Quelle) 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen
StraBen als geldndefolgend behandeln: MNein

Fichtlinien
Gewerbe: 150 9613-2: 1936
Luftabsorgtion: 150 9613-1

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehriach 20,0 dB /25,0 dE

Umgehung
Luftdruck 10133 mbar
relative Feuchte 700%
Temperatur 0.0°C
Metea. Korr. CO{-22h)[dE]=2,0; CO0{22-6h)[dE]-2.0;

Projektite! Bebauungsplan Nardlich der Rémerstrafie - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a d. Danau
Projekt Nr. 6768.1/2024-RK.

Projektheatheiter: Fioman Knoll

Auftraggeher: Fa. Kimmetle Gewerbehau &K,

Fechenart Einzelpunkt Schall

Titel "8759_1_TA Larm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit*
Fechenkemgruppe 87891

Lautdate RunFile.runx

Ergebnisnummer. 5

Berechnungsheginn: 17.07.202415:37:13

Berechnungsende: 17.07.202415:37:29

Rechenzeit 00:09:867 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 15

Anzahl herechneter Punkte 15

Kernel Yersion: SoundPLANNoise 9.0 (19.06.2024) - 64 hit

requlérer Bodeneftakt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektum automatisch alternativer Bodeneffakt

Seitenbeugung: ISO/TH 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverhindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr.0]) statt Glg (12) {Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

200 m
50m

Nein

8759.1/2024-RK
RechenlaufNr. 35

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 2
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Bebauungsplan Nérdlich der RémerstraBie - 2. Anderung und Erweiterung”, Gemeinde Holzheim, LRK Dillingen a.d. Donau

"8759_1_TA Ldarm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit"

Rechenlauf-Info

Cmetfir Lmex Gewesrbe Berechnungen ighaorieren:
Beugungsparameter.  C2=20.0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] 1m

Max. Differanz Bodendampfung + Beugung

Max. lterations zahl 4

Fieflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

B759_1_TA Larm Berechnung Tag (Nacht nur Aggregate).sit

- enthalt
8759 1_Boden.geo 16.07.202415:10:42
8758_1_Gebaude Bestandsgebaude umliegend.geo
8759_1_Gebaude Einkaufsmarkte.geo
8759_1_Gebistsnutzungen.geo 16.07.202414:28:06
8759_1_Immissionsort Reiterhof im Osten.geo
8759_1_Immissionsort WA im Westen.geo
§759_1_Immissionsorte 1 bis 6 Bestand.geo
B759_1_Immissionsorte Ml im \Westen.geo
B759_1_Immissionsore WA FNP.geo
8759_1_Quellen Aggregate EDEKA Bestand.geo
8759_1_Quellen Einkaufshoxen.geo

Minderung
Bewuchs: 150 9613-2
Bebauung 150 9613-2
Industriegel&nde: 150 9613-2
Bewertung: TaALarm 1998/2017 - Werkiag

Nein

1.0dB

17.07.2024 15:37:08

16.07.2024 15:11:22
17.07.2024 10:36:06

16.07.2024 14:28:08
16.07.2024 14:28:08
16.07.2024 14:26:06
16.07.2024 14:26:06
16.07.2024 14:26:06
17.07.2024 11:52:44
16.07.2024 09:36:02

RechenlaufNr. 35

8759_1_Quellen Einkaufsmarkie Ladezanen, Backshaop, Getranke.gea 17.07.202415:37.08
6759_1_Quellen Freisitzflache Backer.geno 16.07.2024 14:28:06
8759_1_Quellen Stellplétze Getrenntes VYedahren.geo 17.07.202414:15:38
RDGMOT02 dgrm 16.07.2024 15:00:56
8759.1/2024-RK. Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 2 von 2
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Anlage 1.5 Beurteilung bzw. Gegeniiberstellung IRW, bzw. IRWA und Lr

IRWA IRW
INr. | Immissionsort Nutzung | Etage | HR LRHY | LA || el | b = | ol Diff, T | Diff,N Diff, T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 101/Dillinger StraBe 1 MD EG W 60 45 57,0 45,0 36,8 14,2 -20,2 -30,8 -23,2 -30,8
1 | 101/Dillinger StraBe 1 MD 10G | w 60 45 57,0 45,0 406 | 161 | -164 28,9 194 | -289
2 | 102/RémerstraBe 17 MD EG w 60 45 57,0 45,0 433 | 166 | -137 28,4 167 | -284
2 | 102/RémerstraBe 17 MD 10G | w 60 45 57,0 45,0 446 | 204 | -124 24,6 154 | -246
2 | 102/RémerstraBe 17 MD 206 | w 60 45 57,0 45,0 460 | 201 | -11,0 24,9 140 | -249
3 | 103/LindenstraBe 3 WA EG N 55 40 52,0 40,0 50,0 | 22,3 2,0 17,7 5,0 17,7
3 | 103/Lindenstrase 3 WA 106G | N 55 40 52,0 40,0 50,7 | 22,9 1,3 17,1 43 17,1
3 | 103/LindenstraBe 3 WA | 206 | N 55 40 52,0 40,0 50,8 | 23,0 12 17,0 42 17,0
4 | 104/LindenstraBe 1 WA EG N 55 40 52,0 40,0 500 | 22,8 2,0 -17,2 5,0 17,2
4 | 104/LindenstraBe 1 WA 10G | N 55 40 52,0 40,0 50,6 | 232 1,4 _16,8 4,4 -16,8
4 | 104/LindenstraBe 1 WA | 206 | N 55 40 52,0 40,0 506 | 233 1,4 -16,7 4,4 -16,7
5 105/Buchenweg 2 WA EG N 55 40 52,0 40,0 48,0 20,6 -4,0 -19,4 -7,0 -19,4
5 | 105/Buchenweg 2 WA 10G | N 55 40 52,0 40,0 486 | 21,0 3,4 -19,0 6,4 -19,0
5 105/Buchenweg 2 WA 2.0G N 55 40 52,0 40,0 48,8 21,1 -3,2 -18,9 -6,2 -18,9
6 | 106/Buchenweg 4 WA EG N 55 40 52,0 40,0 46,6 | 187 5,4 21,3 8,4 21,3
6 | 106/Buchenweg 4 WA 10G | N 55 40 52,0 40,0 473 | 195 4,7 20,5 7,7 20,5
6 | 106/Buchenweg 4 WA | 206 | N 55 40 52,0 40,0 476 | 195 4,4 20,5 7,4 20,5
7 107/Dr.-Burgkart-Strae 6 WA EG [0} 55 40 52,0 40,0 31,8 13,7 -20,2 -26,3 -23,2 -26,3
7 | 107/Dr.-Burgkart-StraBe 6 WA LG | o 55 40 52,0 40,0 32,1 | 144 | -199 25,6 229 | -256
8 108/Dillinger StraBe 8 MD EG W 60 45 57,0 45,0 31,2 14,8 -25,8 -30,2 -28,8 -30,2
8 | 108/Dillinger StraBe 8 MD 10G | w 60 45 57,0 45,0 31,9 | 154 | -251 29,6 281 | -296
9 | 109/gepl.WA FI.NF.751 WA = 0 55 40 52,0 40,0 50,5 | 19,1 il 20,9 4,5 20,9
9 | 109/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 50,7 | 202 13 -19,8 -4,3 -19,8
10 | 1010/gepl.WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 491 | 17,7 2,9 22,3 5,9 22,3
10 | 1010/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | o 55 40 52,0 40,0 495 | 185 25 21,5 155 21,5
11 | 1011/gepl.WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 451 | 198 6,9 20,2 9,9 20,2
11 | 1011/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 459 | 209 i -19,1 9,1 -19,1
12 | 1012/gepl. WA FI.Nr.751 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 442 | 283 7,8 11,7 108 | -11,7
12 | 1012/gepl.WA FI.Nr.751 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 451 | 288 6,9 11,2 9,9 11,2
13 | 1013/mégl.Wohnen MD FI.Nr.757 MD EG 0 60 45 57,0 45,0 416 | 293 | -154 -15,7 184 | -157
13 | 1013/mogl.Wohnen MD FI.Nr.757 MD 106 | 0 60 45 57,0 45,0 42,6 | 299 | -144 -15,1 174 | -151
14 | 1014/gepl. WA FI.Nr.349 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 388 | 200 | -132 -20,0 162 | -20,0
14 | 1014/gepl.WA FI.Nr.349 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 394 | 21,5 | -126 -18,5 156 | -185
15 | 1015/gepl. WA FI.Nr.349 WA EG 0 55 40 52,0 40,0 388 | 207 | -132 -19,3 162 | -193
15 | 1015/gepl.WA FI.Nr.349 WA 106 | 0 55 40 52,0 40,0 394 | 21,9 | -126 -18,1 156 | -18,1

MIN 31,2 13,7 -25,8 -30,8 -28,8 -30,8

MAX 508 | 299 | -1,2 11,2 42 11,2

MIN 38,8 17,7 -15,4 -22,3 -18,4 -22,3

MAX 507 | 299 | -13 11,2 43 11,2

T: Tag
N: Nacht
Lr: Beurteilungspegel des Betriebes/Anlage
IRWA: Immissionsrichtwertanteil

IRW: Immissionsrichtwert

Diff: Differenz
WeiBe Felder:

Graue Felder.

Bestehende Gebaude
Zusatzimmissionsorte (unbebaut)
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Anlage 2 Betriebsbeschreibung

NAHVERSORGER-MARKT (EDEKA MIT GETRANKEMARKT), GEMEINDE HOLZHEIM

BETRIEBSBESCHREIBUNG

BAUVORHABEN: Erweiterung Einzelhandel und Neubau Getréankemarkt, Ge-
meinde Holzheim, Landkreis Dillingen a. d. Donau

Auftragaeber: Rudolf Kimmerle Gewerbe Bau e.K.

1.  Art des Betriebes: Nahversorger-Markt (EDEKA) mit Getrdnkemarkt

2. Zahl der Beschaftigten 8 -10 Mitarbeiter:
3. Betriebszeiten
Werktage, Offnungszeiten: 07:00 - 20:00 Uhr
Sonn- und Feiertag, Backshop:  07:30 - 12:00 Uhr
Andienungszeiten: 06:00 = 20:00 Uhr
Keine Anlief Nachtzeit

4. Betriebsbedingter Fahrverkehr

4.1. Kraftfahrverkehr
Unterschieden nach den einzelnen Tagzeitrdumen werden auf dem Betriebsge-
lande folgende maximale Anzahlen von Bewegungen wahrend der Betriebszei-
ten (s. 0.) stattfinden:

betrieblict An- und Abfahrten in den Zeitraumen
Fahrverkehr 6-7Uhr | 7-20Uhr "m“! I
Lkw zur Ladezone (Lkw 2 7,5 t) 1 1 Nein
Lkw Béckerei (Lkw < 7,5t) 1 1 Nein
Getrankemarkt 1 3
Wertstoffentsorgung 1 -

4.2. Parkplatznutzung/-zuordnung
Der Parkplatz wird im Bereich der Fahrbahn asphaltiert und in den Parkplatzen
gepflastert ausgeflhrt. Die Nutzung ist ausschlieBlich Kunden vorbehalten.
Der Parkplatz ist frei befahrbar. Eine &ffentliche oder private Nutzung insb.
wahrend der Nachtzeit von 22:00 - 06:00 Uhr ist nicht Antragsgegenstand.

5. Schallquellen (Anlagen/Maschinen etc.)

= Aufstellung eines Wertstoffcontainer fir das Pressen von Kartonagen in der
Anlieferzone; _

= Einkaufswagenbox wird mit Offnung zum Marktgeb&ude hin gebaut und ist

auf drei Seiten eingehaust

89407 Dlllmgen / Donau |
Tel. 08071/7900-0

shetiaRghuster PartG mbB |
Wne r & Beratender Ingenteur |

Seite 1

Die Betriebsbeschreibung aus /25/ bleibt bestehen, da sich keine Anderungen beziiglich der relevanten
Ausgangslagen ergeben haben (Liefermenge und Lkw-Anzahl)
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Anlage 3 Mitgeltende Unterlagen

Angaben durch das Planungsbiiro: ,keine wesentlichen Anderungen zu /25/°

AW: B-Plan - " 2. Anderung - Nérdlich der R6pmerstraBe - Erweiterung -Sondergebiet groBflachiger Einzelhandel " Gemeinde Holzheim

Josef Schuster <JSchuster@asco-team.de>
An Roman Knoll

(@) Sie haben am 08.07.2024 20:07 auf diese Nachricht geantwortet.
Hallo Herr Knoll,

Es bleibt alles wie bisher,
es andert sich nur die Anlieferung ( jetzt riickwartig )

Mit freundlichen GriiRen
Schuster Josef

Von: Roman Knoll [mailto:Roman.Knoll@ib-kottermair.de

Gesendet: Montag, 8. Juli 2024 08:54

An: Josef Schuster

Betreff: AW: B-Plan - " 2. Anderung - Nérdlich der RépmerstraBe - Erweiterung -Sondergebiet groBflichiger Einzelhandel " Gemeinde Holzheim

Sehr geehrter Herr Schuster,
hinsichtlich der Anderung — folgende Fragen:

Bleiben die schalltechnischen Ansatze zu den Lkw-Fahrten und zur Liefermenge bestehen?
Sind zusatzliche AuBenaggregate oder Lageanderungen dieser nach bestehender Untersuchung zu beachten?

Mit freundlichen GriiBen

Roman Knoll
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Verkehrsmengen der StaatsstraBe St 2028, im Jahr 2022 nach dem Bayerischen Ver-
kehrsmengenatlas (,,Bayerischen Stralleninformationssystems BAYSIS")

Zahlstelle 74289467 Jahr 2022

Aligemeine Angsben Verkehrsbelastung
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-1 = keine Werte vorhanden
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